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TABELLA
INGRANDITA

AUTORITA DI SISTEMA PORTUALE- MOVIMENTI PORTUALI

Gennaio - Dicembre 2023

TEU er
Unita Ro-Ro
Autorita di Sistema Portuale TOTALE
Rinfuse Liquide Rinfuse Solide n contenitore Ro-Ro interland ord: TOTALE TOTALE
tonn tonn tonn tonn tonn. tonn. numero numero num numero num nume
Mar Ligure Occidentale 19.749.402 3.423.949 2538169 13161572 1.274.200 39.817.468 62.990.819 2.064.632 276315 2.740.947 484.307 - 2.684.050 2.560.388 5.204.082
Genova 13320276 1857.142 22326186 9.717575 607.373 32651134 47.828.552 2176561 27.77 2394335 379.426 - 2350138 1698639 4.048.777
Savona - Vado 6.429.126 1.566.807 3055510 3.443.997 666.827 7.166.334 15.162.267 288.071 58.541 346612 104.881 - 333916 861.749 1.195.665
Mar Ligure Orientale 2122555 1.161.694 11534.988 1.823.951 675.659 14.034.598 17.318.847 1173.310 69.297 1242607 a7.754 700.000 - 735.626 1435626
La Spezia 2122555 48.482 10.175.015 92217 10.267.232 12.438.269 1.069.791 69.297 1.139.088 700.000 - 722.609 1422609
Marina di Carrara - 1113012 1.359.973 1.823.951 583.442 3.767.366 4.880578 103519 - 103519 47.754 - - 13.017 13.017
Mar Tirreno Settentrionale 7.155.883 1.629.362 6.909.310 20.977.789 1.914.969 29.802.068 38.587.313 592.779 76.704 669.483 637.437 6.281.979 3277287 677671 10.236.937
Livorno 6.354.473 598.652 6.908.885 14.561.499 1912270 23.382.654 30.335.779 592.710 76.704 669.414 467.312 - 3.060.797 634.882 3.695.679
Piombino s01.410 1030710 25 3.281.087 2699 3280211 5.116331 - 85.706 3135572 211832 21318 3.368.722
Portoferraio-Rio Marina-Cavo - - - 3.135.203 - 3.135.203 3.135.203 - - - 84.419 3.146.407 4.658 21471 3172536
Mar Tirreno Centro Settentrionale 5.259.290 2.577.335 908.629 5.195.694 58.603 6.162.926 13.999.551 102.185 - 102,185 217.413 - 1620533 3317.989 4938522
Civitavecchia 1033.214 1.970.506 898017 5.195.694 12130 6.105.841 9.109.561 101.319 - 101.319 217.413 - 1620533 3.316.442 4.936.975
Fumicino 3.086.49 - - - - - 3.086.49 - - - - - - - -
Gaeta 1.139.580 606.829 10612 - 46.473 57.085 1.803.494 866 - 866 - - - 1547 1547
Mar Tirreno Centrale 5.809.297 1.869.938 10.252.754 12.261.907 911.068 23.425.729 31.104.964 898.747 42982 941689 57.662 7.250.848 1110025 1729273 10.094.142
Nopoli 5.809.297 1.349.439 6312178 5.061.367 11.373.545 18532.281 577.49 18246 595.740 241.093 6.036.418 1.005.688 1634935 8677.041
Salerno 520,499 3940576 7.200.540 911.068 12.052.184 12572.683 321.253 2469 345.949 216569 987.473 104.337 94.338 1.186.148
Castellammare di Stabia - - - - - - - - - - 230953 - - 230953
Mari Tirreno Meridionale e lonio 1.497.187 488.778 41.182.705 363.939 - 41546644 43532609 - 3.548.830 3.548.830 - 16056 - 28563 4619
Gioia Tauro 790.000 - 41.182.705 363.939 - 41.546.604 42.336.644 - 3.548.830 3.548.830 - - - - -
Crotone - 191817 - - - - 191817 - - - - - - 27.941 27.941
Corigliano Calabro - 296.961 - - - - 296.961 - - - - - - - -
Taureana di Palmi - - - -
Vibo Marina 707.187 - - - - - 707.187 - - - - 16,056 - 622 16678
Stretto 17.942.098 83.628 - 13.201.231 - 13.201.231 31.318.957 - - - 2.153.602 22.382.198 69.010 526,034 2977.202
Messina- Tremestieri - - - 6.701.199 - 6.701.199 6.701.199 - - - 1.204.442 10.665.326 69.010 526034 11.260.370
Milazzo 17.944.098 19504 - 273347 273347 18.236.989 - 39646 1.068.423 1.068.423
Villa San Giovanni - 5422638 - 5422638 5.422.638 - - 780.233 9.698.076 - 9.898.076
Reggio Calabria - 64.081 - 89.047 - 894.047 958131 - - - 129.281 750.373 - - 750373
Mar lonio 4.225.957 7531170 178.299 - 2675.175 2853.478 14,610,601 31037 9.588 0625 - - - 138.548 138.548
Taranto 4.225.957 7531170 178.299 - 2675.175 2853.474 14,610,601 31037 9.588 40,625 - - - 138.548 138548
Mare Adriatico Meridionale 2,642,583 5397.388 770.864 9.558.443 179.891 10.509.198 18.549.169 73.988 - 73.948 339.220 - 1.908.209 493.013 2401622
Bari - 2117.169 770.864 5.209.315 53614 6073.793 £.190.962 73.948 - 73.908 194.811 - 1084575 417359 1501.934
Brindisi 1.945.429 1.970.201 - 4.259.39 32531 4.291.925 8.207.555 - - - 141.205 - 600.027 73.639 673.666
Manfredonia 109.503 587.807 - 70128 70128 767.438 - - - - 5.983 102 6.085
Bartetta 303.072 542,051 - - 14516 14516 859.639 - - - - - -
Monopoli 167.572 180.160 - - 7.883 7.883 355615 - - - - 2313 2313
Termoli 117.007 - - 49.734 1.219 50953 167.960 - - 3.204 217.624 217624
Mare Adriatico Centrale 4.453.764 1390.275 1.148.130 4.286.911 - 5.395.041 11.239.080 173.152 - 173152 134,933 - 870.041 88.649 958.690
Ancona-Falconara 3.743.476 377.812 1.148.130 4.217.549 - 5.365.679 9.486.967 173.152 - 173.152 134933 - 860.630 87.827 948.457
Vasto 279.704 263.744 - 29.362 - 29362 572.810 - - - - - - - -
Pesaro - - - - - - - - - - - - 9411 355 9.766
Ortona 430.584 748.719 - - - - 1.179.303 - - - - - - 467 467
Mare Adriatico Centro Settentrionale 4.602.362 10.067.539 2352272 1.866.015 6.614.943 10.833.230 25,503,131 215.151 1830 216981 78298 - 386 330952 331338
Ravenna 4.602.362 10.067.539 2352272 1.866.015 6614.943 10833.230 25.503.131 215,151 1830 216981 78.298 - 386 330952 331338
Mare Adriatico Settentrionale 6.654.485 6.434.803 5.094.711 2273.49 2:560.690 9.928.895 23.018.183 491,118 - 491118 103.509 64.435 89.909 560.605 714,909
Venezia 6.654.485 5.877.166 5.094.711 2.273.494 2371273 9.739.478 22271129 491.118 - 491.118 103.509 64.435 89.909 507.980 662.324
Chioggia - 557.637 - 189.417 189.417 747.054 - - - - - 52625 52625
Mare Adriatico Orientale 37.345.812 3.455.936 8410171 8.526.499 1716228 18652.898 59.454.646 564.228 288.386 852614 298570 - 10.408 560.644. 571052
Trieste 37.345.812 443.811 8410171 8.323.964 1101167 17.835.302 55.624.925 563.807 288.386 852.193 298570 - 10371 468.599 478.970
Monfolcone - 3.012.125 - 202535 615.061 817.59 3.82.721 - - - 37 92045 92082
Mare di Sicilia Occidentale 494.082 1.041.898 284.329 8.977.488 - 9.261.817 10.798.197 25717 - 25717 a15.273 1.200.082 1699.636 952470 3.892.108
Palermo 478.965 122.798 164.705 7.507.729 - 7672434 8.274.197 15201 - 15.201 321773 125.001 1.474.441 939.745 2539.187
Termini Imerese 256.797 - 1.177.489 1.177.489 1.434.286 - 49.114 62715 62715
Porto Empedocle 386.941 - 96.940 96.90 483.881 - 11.046 118527 1846 120373
Trapani 15517 275.362 119,624 195.330 - 314.950 605.833 10516 - 10516 33340 1.115.001 43.953 10879 1.169.873
Mare di Sicilia Orientale 23.037.498 1209111 527.954 6.637.329 363 7.165.646 31412255 53212 - 53212 276.001 - 4682 221560 226202
Catania - 419,028 527.954 6.637.329 363 7.165.646 7.584.674 53.012 - 53.212 276,001 - 4.682 221560 226.242
Augusta 23.037.498 790,083 - - - - 23.827.581 - - - - - - - -
Mare di Sardegna 2.237.577 4107119 335.602 12270.357 - 12605959 40.950.655 84.252 38.485 122737 575358 882742 5325877 430330 6.642.953
Cagliari-Sarroch 23664505 757.428 216667 4.440.494 - 4657161 29079134 84.252 38.485 122.737 172.448 - 256.433 343808 600281
Olbia - 111,601 117.309 6.201.336 - 6318645 6.430.286 - - - 286.245 - 3531371 79.156 3610527
Porto Torres 366.602 1.353.249 1626 1350393 - 1.352.019 3071870 - - - 59911 - 1.027.879 1444 1029323
Golfo Aranci - - 141,054 - 141,054 141,054 - - - 5135 - 483.384 2373 485.757
oristano 206.430 1.083.303 - - - 1.289.733 - - - - 7.369 7.369
Portascuso-Portovesme. - 706.470 113.508 - 113.508 819.978 - - 34375 636.025 636.025
Santa Teresa di Gallura - - - 11.270 246.717 246.717

Arbatax - 95.028 23572 118,600 - 26.810

- 23.572 - - - 1.974 - 144
TOTALE 167.232.232 51.869.923 115.272.414 121.432.619 18.581.789 255.286.822 474.388.977 6.943.068 4.352377 11.295.845 6.219.337 38.822.29 18.670.057 13.356.719 70.849.072

Fonte: Elaborazione Assoporti su dati Autorita di Sistema Portuale SE&O.
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- Una soluzione innovativa per il collegamento all’alimen-
T tazione da terra. Un sistema compatto e versatile per ogni
e tipo di navi, indipendentemente da dimensioni e punto di
e ormeggio.
1]
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PUBBLICATI I DATI 2023

DEI PORTI ITALIANI: CRESCONO
| PASSEGGERI (+16,3%)

MA CALANO LE MERCI (-3,2%)

Cresciuti di poco i traffici di carichi rotabili (+0,4%), mentre risultano calati container,
rinfuse solide e liquide. In netta ripresa le performance della movimentazione passeggeri

e crociere (rispettivamente +16,3% e +48,3%)

Performance Portuali

Il sistema portuale italiano tiene nonostante la critica situazione geopolitica

Il Ro-Ro si conferma il segmento pit resiliente. Ottime performance nel trasporto passeggeri. Dopo la crisi, superato ogni record dei croceristi,

Nel 2023 Liquid Bulk Re-Ro Container Locali Traghetti

i porti italiani 167,2 121,4 115,3 38,8 18,7

hanno gestito: min tonn mintonn i tonn passegoer | min passeqger
[ -1% [ +0,4% [ -36% +109% +08%

474,4
milioni di
tonnellate

-3,2%
70,8

milioni di
passeggeri

+16,3%

Crociere

Dry bulk Altre | UL
merci k Qe

51,9 18,6 |

min tonn
min tonn

-15% m

==

i sono fatti a lungo attendere ma sono finalmente stati
S pubblicati da Assoporti ('associazione delle port autho-

rity italiane) i dati definitivi sul traffico merci e passegge-
ri dei porti italiani nel 2023.
Le performance del sistema portuale nazionale dicono che nel
2023 sono stati superati i 470 milioni di tonnellate movimentate,
un valore in lieve calo (-3,2%) rispetto al 2022. Crescono di poco i
traffici di carichi rotabili (+0,4%), mentre calano container, rinfuse
solide e liquide. In netta ripresa le performance della movimen-
tazione passeggeri e crociere (rispettivamente +16,3% e +48,3%).
Nel 2023 risultano trasportati via mare 338 miliardi di euro in

import/export; gli Stati Uniti si confermano primo partner per
I’'export marittimo con 41,8 miliardi mentre la Cina domina i
traffici in import con 32,8 miliardi.

La pubblicazione dei dati 2023 di Assoporti € accompagnata
dalla ricerca intitolata ‘Port Infographics Update 2024’ elabo-
rata dal centro studi Srm che dedica particolare attenzione alle
dinamiche degli scenari internazionali. Nell’analisi si segnala
che proseguono le tensioni nel Mar Rosso: cala a 37 la media
giornaliera dei passaggi di navi nel Canale di Suez nel perio-
do gennaio-maggio 2024 rispetto ai 71 transiti medi giornalieri
dello stesso periodo del 2023. 1
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NEI CONTAINER PER | PORTI
GATEWAY ITALIANI CONTINUA

LA STAGNAZIONE

Risultato in calo nel 2023, ma si resta sempre intorno ai 7 milioni di Teu malgrado la

crescita della capacita

12023 é stato I'ennesimo anno di stagnazione — questa volta al ri-

basso - per la movimentazione di container nei porti italiani, in

particolare per quelli con funzione di gateway per I'import/export.
I Teu movimentati in questa modalita sono infatti stati
6.943.468, pari al -5,7% rispetto al 2022 (e al 2,3% in piu ri-
spetto al 2017 malgrado la capacita nel frattempo aggiunta; in
tonnellate, con la statistica di Assoporti che ricomprende anche
il transhipment, i milioni di tonnellate movimentati in conteni-
tori sono stati 115 milioni, -3,6% rispetto al 2022 ed esattamen-
te come cinque anni prima).
Leggermente meglio della media il risultato del primo porto del
paese per tale modalita, vale a dire Genova, che ha movimen-
tato 2.176.561 Teu (-3,9% rispetto a 12 mesi prima). Risultato
che a livello di sistema sale a -2,3% grazie alla performance di

oot

I

- l'fhl‘:‘-';__'il’

4

Savona-Vado (+11,7% con 288mila Teu).

Annata pessima per la seconda piazza, il sistema del Mar Ligu-
re occidentale (-11,4%): il +1,8% di Marina di Carrara (103mila
Teu) non basta certo a compensare il -12,5% de La Spezia (1,07
milioni di Teu). Male anche i porti campani, che calano in dop-
pia cifra (-10,2%), con Napoli a 577mila (-12,9%) e Salerno a
321mila (-4,8%), e Livorno con 592mila Teu, che valgono il
-7,8% sul 2022. Completa il quadro dei porti tirrenici sopra le
centinaia di migliaia Civitavecchia, con 102.185 pari al -8,9% sui
12 mesi precedenti.

Analogamente negative le performances sull’Adriatico. Trieste
ha chiuso con 563.807 Teu (-5,4%), Venezia con 491.118 (-8,0%),
Ravenna con 215.151 (-5,0%). Unica eccezione, fra i porti princi-
pali, Ancona, con 173.152, pari a +4,7% sul 2022. 1

SHIPPING ITALY| | NUMERI DEI PORTI ITALIANI| Edizione 2024



La posizione strategica,

dli accessi diretti al sistemna
autostradale ed i collegamenti
ferroviari, fanno del TDT |l
Terminal ideale al servizio

dei mercati del

Centro e Nord Itdlia.

TDT e oggi il principale punto di
riferimento per la logistica portuale
del freddo in Italia.

Gli investimenti in nuove tecnologie
e risorse umane qudlificate
garantiscono alfi standard di
efficienza, affidabilitd e sicurezza,
valori chiave per I'azienda.

Inaugurato a Dicembre 2016,
primo caso in Italia, il collegamento
ferroviario diretto tfra TDT e linea
firrenica. Eliminando il passaggio
della merce nella stazione

di smistamento, si garantiscono
termpi di tfransito ridotti e maggiore
affidabilitd degli orari.
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Sede Legale: V.le Mogadiscio, 23

Darsena Toscana - Sponda Ovest — 57123 Livorno
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/] customer.service@tdt.it — Tel. +39 05686.258207

A Grimaldi Group Company pec: tat@pec.it - sito: www.tat.it
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PROSEGUE LA CRESCITA DEL
TRANSHPIMENT DI CONTAINER
NEL BELPAESE

Gioia Tauro traina i trasbordi, che aumentano pero anche a Trieste, mentre Savona e
La Spezia assorbono quelli persi a Genova

Q differenza della modalita gateway, il transhipment ha prose- pero mantiene la terza piazza con 217.774 Teu (-18,7%) e chiude a

guito nel 2023 la dinamica di crescita che lo caratterizza da livello di sistema in pari (-0,2%) grazie alla crescita di Savona-Vado
qualche anno. Sono stati infatti trasbordati 4.352.377 Teu, con 58.541 Teu (+567,2%).
pari al +3,4% sul 2022 e al +12,6% sul 2017. Seguono in classifica Livorno (76.704 Teu, -29,7%), La Spezia
A far da traino, come ¢ noto, il porto di Gioia Tauro, che 'anno scor- (69.297, +76,2%), porti campani (42.942, -10,5%), Cagliari (38.485,
so ha movimentato 3.548.830 Teu, pari al +5,0%. Positiva anche la -29,6%). Taranto, ex secondo polo del paese per il transhipment, ha
performance del secondo porto nazionale per il transhipment, vale ormai raggiunto l'insignificanza statistica (9.588, -50,0%), appena

a dire Trieste, con 288.386 Teu, pari al +2,4%. In calo Genova, che sopra a Ravenna (1.830, -11,9%).

Kv L'app dedicata agli autisti ()

E s ada:
hfe 5 Spediporto
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spediporto.com
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europea servizi terminalistici

rot it speatee

APRE IL NUOVO TERMINAL

CONTAINER

HEAD OFFICE:
Palermo 90141

BRANCH OFFICE:
Augusta 96011

Catania 95131

Palermo 90139

Porto Empedocle 92014
Termini Imerese 90018
'_I'rapani 91100

e

bbiamo iniziato a Catania nel 2004, con 'approdo in Apri-

le della prima nave container, inaugurando il nostro Ter-

minal di Catania.
Il 23 Marzo 2024, a distanza di 20 anni, inauguriamo il nuovo Ter-
minal Container di Augusta con 'approdo della M/V MICHIGAN.
Sara una importante possibilita di sviluppo per tutta 'economia
dell'isola e delle Imprese Siciliane!
“Nell’ottica di un’attivita sistemica e di razionalizzazione dei Por-
ti appartenenti (Catania, Augusta e Pozzallo), PAutorita di siste-
ma Portuale della Sicilia Orientale ha deciso di spostare il traffico
container dal Porto di Catania al Porto di Augusta, specializzando
Catania per il traffico Crociere, Ro-Ro Pax e Ro-Ro. Ad Augusta
abbiamo a disposizione ampi spazi, in una posizione vantaggiosa
nel Mediterraneo ed in collegamento diretto con il sistema auto-
stradale che ci consente di non interferire con il traffico cittadino.
Contiamo di aprire nuovi servizi diretti e di intercettare le connes-
sioni che attualmente servono i porti dell’Adriatico. Siamo molto
orgogliosi per l'inaugurazione del nuovo terminal che apre una
nuova stagione per EST e per le sue attivita di sviluppo”, commenta
Antonio Pandolfo, Presidente e Sales & Marketing Director di EST.

AD AUGUSTA
-

|
|| europea servizi terminalistici
|

| ot

Il nuovo Terminal container si estende su un’area di circa 86.000

mgq., e dotato di una banchina di circa 260 mt di lunghezza ed un
pescaggio di 14,5, arrivando in alcuni punti ai 16,5 mt.
Al momento ¢ dotato di una MHC Konecranes da 150 Tons, ma ai
primi di maggio arrivera un’altra grue da 100 tons ed entro la fine
del 2024 a cui si aggiungeranno due ulteriori MHC da 150 tons.
Il piazzale, inoltre, ¢ dotato di 6 stackers di ultima generazione,
frutto di un importante accordo con Sany, e nel corso dei prossimi
anni sono previsti ulteriori investimenti che vedranno il Terminal
dotarsi di infrastrutture ed attrezzature totalmente green.
Il Gate ¢ bidirezionale e dotato di pesa per emissione diretta
VGM, verra totalmente automatizzato nel corso dell’anno, con-
ta gia sull’autorizzazione per il regime di custodia temporanea e,
nel breve/medio periodo, vedra implementata un’area totalmente
coperta riservata ai controlli doganali, dotata di uffici messi a di-
sposizione dall’Autorita Doganale e dove si potranno effettuare 7
verifiche contemporaneamente.
Il Terminal e dotato di un’area per i Containers reefers in cui sono
gia presenti 170 plugs, che diventeranno 550 entro il 15 marzo
2025.
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| PASSEGGERI FIORE ALLOCCHIELLO
DEI PORTIITALIANI (+16,3% NEL 2023)

Superata quota 70 milioni e i numeri prepandemici: dal traffico locale ai crocieristi,

crescita diffusa su tutto il territorio

e la movimentazione di merce nei porti italiani ristagna,
quella dei passeggeri continua a registrare sostenuti tassi di
crescita.
I1 2023 si € chiuso con 70.849.072 passeggeri movimentati fra traf-
fico locale, traghetti e crociere. E se il 16,3% in piu dell'anno prece-
dente ¢ drogato dalla coda della pandemia che ancora caratterizzo i
dati di inizio 2022, il raffronto col 2019 ¢ eloquente: +4,9% rispetto
ai 67,6 milioni dell'ultimo anno prepandemico.
In salita tutte le modalita: traffico locale, 38.822.296 di passeg-
geri (+10,9% rispetto al 2022, +3,2% rispetto al 2019), traghetti
18.670.057 (+9,8% sul 2022, +3,8% sul 2019) e crocieristi 13.356.719
(+48,3% sul 2022, +11,5% sul 2019).
Nella prima categoria il podio vede lo Stretto di Messina con 22,4
milioni di passeggeri (+12,5% di passeggeri), seguito dai porti del
sistema campano con 7,2 milioni di passeggeri (+7%) e quelli toscani
con 6,3 milioni (+4,1%).
Meno polarizzata la diffusione dei passeggeri dei traghetti. Qui la
palma del 2023 spetta ai porti sardi con 5.325.877 di passeggeri
distribuiti principalmente fra Olbia (3,5 milioni), Porto Torres (1
milione) e Golfo Aranci (0,48 milioni), seguiti dai toscani con 3,3
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RELAX TURISMO RELAX VIAGGIO ARCO

-

Da 25 anni Politecnica & specializzata nella progettazione e costruzione di poltrone
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di manutenzione presenti sul mercato. Un prodotto orgogliosamente 100% made in Italy.

yimo HSC

1509001

WWW.POLITECNICASEDILLIT

milioni, di cui oltre 3 milioni a Livorno e dai liguri occidentali (2,7

milioni di cui 2,35 a Genova). Milionari pero anche Civitavecchia
(1,6), il Mar Adriatico Meridionale (1,08 a Bari, 600mila a Brindisi e
0,22 a Termoli) e il Mar di Sicilia occidentale (1,7 milioni di cui 1,47
a Palermo).

Nelle crociere record per Civitavecchia con oltre 3,3 milioni di pas-
seggeri. A seguire il sistema della Liguria occidentale con piu di 2,5
milioni di crocieristi movimentati (1,7 a Genova e 860mila a Savona)
e quello campano con 1.729.273 di crocieristi (1,63 milioni a Napoli).
Vicino al milione Palermo (0,95 milioni), poi La Spezia (735.626),

porti toscani (677.671) e, sopra il mezzo milione, anche Veneto
(560.605) e Trieste-Monfalcone (560.644). &

service
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Autorita di Sistema Portuale
del Mare di Sicilia Orientale

Porti di Augusta, Catania e Pozzallo

SICILIA ORIENTALE:
UN FUTURO DI CRESCITA
TA TRA CROCIERISMO,
"IVITA COMMERCIALI

E PROGETTUA
DIPORTO E Al

1 futuro dei porti siculo - orientali € interessante e articolato grazie

ad una serie di scelte strategiche, cospicui investimenti e svariate

progettualita che riguardano gli scali di Catania, Augusta, Poz-
zallo e adesso anche Siracusa, entrata a far parte della governance
dell’Adsp del Mare di Sicilia orientale presieduta da Francesco Di
Sarcina, che ha messo in campo piani di lunga durata e significativi
strumenti adottando la logica della specializzazione della portualita.
A cominciare dal Piano regolatore del Porto di Catania, atteso da 46
anni (il precedente, ancora vigente, risale infatti al 1978) che prevede
tante novita: un’area crociere di 84mila mq per navi da oltre 340
metri con un nuova Stazione marittima di 5mila mq, una darsena
per 700 barche, yacht e attivita cantieristica con una suggestiva Pro-
menade aperta alla citta, razionalizzazione, riordino e restyling degli
spazi esistenti, una zona ad hoc per pescherecci, infrastrutture per
una migliore viabilita nella filosofia di uno piu stretto rapporto con
la cittadinanza e grande attenzione a politiche green, sicurezza della
navigazione e qualita dei servizi. Decisioni frutto di una scrupolo-
sa analisi della previsione dei traffici, affidata ad aziende leader del
settore, cui € seguito uno studio di compatibilita, con un orizzonte
temporale di 15 anni e due scadenze di opere importanti: 2030 e
2040. Gia nel 2023 si & registrato un aumento di crocieristi rispetto
al 2022 con 221mila utenti rispetto ai precedenti 159mila, ma anche
il traffico Ro-ro e semirimorchi si attesta su cifre importanti pari a 7
milioni di tonnellate ogni anno. La stima dei prossimi anni prevede
su passeggeri e crociere un incremento tra 264.000 e 393.000 uni-
ta/anno al 2030 e tra 485.000 e 848.000 utenti entro il 2040; per
Ro-Ro e semirimorchi le previsioni sono tra 8.323.000 e 10.112.000

Autorita di Sistema Portuale del mare di Sicilia Orientale g

@®) www.adspmaresiciliaorientale.it

Nella foto: il futuro Porto di Catania

al 2030 e tra 12.158.000 e 16.654.000 nel 2040.

“Le ricadute economiche del nuovo PRP, che sara ultimato nei pros-
simi mesi, saranno notevoli - spiega I'ing. Di Sarcina - non solo per
Catania ma per tutta l'area siciliana di nostra competenza, perché
lo scalo, gia di rilevanza internazionale e principale hub regionale,
sara un prezioso punto di riferimento per il Sud Italia e il Mediterra-
neo. Sul fronte crocieristico stiamo lavorando in un’ottica di stretta
sinergia tra Catania e Pozzallo, nel ragusano, che ha un porto piccolo
ma interessante per le piccole navi, e Siracusa che presenta grandi
potenzialita. Su Pozzallo stiamo lavorando al progetto dell'amplia-
mento del porto, avviato da tempo prima della nostra sopravvenuta
dal Comune e che a breve dovra essere inviato per esame e parere”.
Novita su Augusta: di recente il Consiglio Superiore dei lavori pub-
blici ha approvato la proposta di adeguamento tecnico-funzionale
del PRP, che prevede un ampliamento dell’area contenitori e un
nuovo terminal 30.000 m nell’attuale pontile Ro-Ro. La nuova su-
perficie sara 120.000 m , di cui 90.000 per contenitori e 30.000
per Ro-Ro, con 'ormeggio di navi fino a 16mila TEU e fondali di 15
metri. “Ogni porto ha una vocazione specifica - evidenzia Di Sarcina
- Augusta vanta una tradizione, spazi e infrastrutture di tipo com-
merciale, nel mese scorso abbiamo trasferito i container catanesi nel
porto augustano. Siamo in attesa dell’approvazione del progetto di
un collegamento ferroviario tra linea principale di Rfi e porto, opera
da 110 milioni di euro, reperiti in gran parte grazie al Pnrr, che com-
portera migliorera i tempi di carico, scarico e trasporto delle merci
perché il binario arrivera direttamente in banchina grazie ad una
bretella di 250 metri”.

+39 095 535888
+39 3388518101

Dott.ssa llaria Tomasi
adspmaresiciliaorientale@pec.it
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RINFUSE LIQUIDE STAGNANTI NEL
2023 SULLE BANCHINE DELLO STIVALE

Calo lieve per la pit ‘pesante’ delle merceologie portuali italiane. Male Cagliari, bene
Tirreno centrale e Adriatico centro-meridionale

eno grave dell’andamento generale dei traffici
M portuali italiani complessivi nel 2023 (-3,2% ri-

spetto al 2022) ¢ stato il risultato negativo delle
rinfuse: un -1% che ‘pesa’, perché si tratta della macroca-
tegoria per tonnellate ancora piu importante per i porti
italiani e perché e un indicatore dei fabbisogni produttivi
dell'industria italiana della raffinazione e, in seconda bat-
tuta, dell'industria in generale.
In questottica, significativo che, fra i poli maggiori, la
performance meno negativa sia quella di Trieste con
37.345.812 tonnellate (-1,4%), dato che lo scalo giuliano
serve solo clienti stranieri. Piu serio il calo di Cagliari-
Sarroch (-6,9%) che trascina allo stesso risultato il polo dei
porti sardi con 24.237.577 tonnellate. Terza piazza per Au-
gusta che si ferma a -2,5% con 23.037.498 tonnellate.
Nella seconda fascia i porti della Liguria occidenta-
le hanno chiuso a -2,8% con 1 9.749.402 tonnella-
te fra Genova e Savona-Vado, mentre & stata positiva
lPannata di Milazzo: +54% per 17.944.098 tonnellate.
A contribuire positivamente al bilancio generale le performances po-
sitive dei sistemi portuali del Tirreno centrale: i porti toscani hanno
chiuso con 7.155.883 tonnellate (+11,6%) e quelli laziali con 5.259.290
(+10,5%). Meno bene sono andate le cose a Napoli (5.809.297 ton-

nellate, -6%), mentre sull’Adriatico sono cresciuti i porti di Taranto
(4.225.957 tonnellate, +19%) e quelli dell’Adriatico centrale, non
solo per l'ingresso di Vasto a fianco di Ancona-Falconara e Ortona
(4.453.764 tonnellate, +9,4%), mentre hanno perso volumi Ravenna
(4.602.362, -5,8%) e Venezia-Marghera (6.654.485, -15%). B
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CROLLATA LAMOVIMENTAZIONE
DI RINFUSE SOLIDE IN ITALIA

Fra phase out dal carbone e crisi industriali, la movimentazione di merci non unitizzate
segna il peggior risultato dei porti italiani nel 2023

1 peggior risultato per merceologia dei traffici portuali italiani
del 2023 ¢ stato quello delle rinfuse solide, crollate del 15,1%
a 51,9 milioni di tonnellate.
Emblematica la performance del primo porto italiano del-
la categoria: Ravenna nel 2023 ha perso il 14,1% del traffico,
sceso a 10.067.539 tonnellate. A pesare poi il declino siderur-
gico, con Taranto a 7.531.170 tonnellate (-5,2%), la crisi vene-

ta (6.434.803, -16,7%), il phase out del carbone a Brindisi, che
determina la performance dei porti dell’Adriatico meridionale
(5.397.388, -22,2%), e a Civitavecchia (2.577.335, -31,6% a li-
vello di sistema), cui si aggiungono i risultati negativi dei porti
della Liguria occidentale (3.423.949 tonnellate, -13%), di Trie-
ste e Monfalcone (3.455.936 tonnellate, -7,8%) e dei porti sardi
(4.107.119 tonnellate, -26,6%). B

€y FEDESPEDI

Gli  spedizionieri internazionali sono partner strategici per
l'internazionalizzazione delle imprese e solution provider in grado di
sviluppare modelli innovativi di supply chain — green, efficienti e resilienti
— con il supporto delle tecnologie piu evolute. Ogni giorno, con
professionalita e competenza, organizzano il trasporto delle merci per mare,
terra e cielo, generando un fatturato di 15 miliardi l'anno - il 20% del
fatturato italiano dell'intero settore logistico — dando lavoro a circa 50.000
addetti. Fedespedi & dal 1946 l'unica organizzazione imprenditoriale in
Italia che rappresenta e tutela gli interessi delle imprese di spedizioni
internazionali (sono associate oltre il 90% del totale delle aziende del
settore operanti in Italia).

Costruiamo insieme il futuro delle imp|
internazionali dal 1946

La sua missione €& rappresentare la categoria presso istituzioni e
stakeholder e promuovere quotidianamente la crescita delle sue imprese,
con servizi di qualita in tutti i settori di interesse aziendale. Presente oggi
sul territorio nazionale con oltre trenta associazioni territoriali, Fedespedi
aderisce a Confetra, CLECAT e FIATA rispettivamente a livello nazionale,
europeo e mondiale. Fanno parte di Fedespedi: Anama (Associazione
Nazionale Agenti Merci Aeree), Antep (Associazione Nazionale Terminalisti
Portuali) e Fisi (Federazione Italiana Spedizionieri Industriali)
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IN CALO NEL 2023 LINCIDENZA
DEI TRASPORTI SU IMPORT ED

EXPORT ITALIANI

Bankitalia riscontra per la modalita aerea una flessione del 29% in ingresso

e del 33,8% in uscita

J’incidenza dei costi di trasporto sul valore delle merci

esportate e importate da e per 'Italia ha toccato nel 2023

il suo punto piu basso dall’inizio del millennio, scenden-
do rispettivamente al 2,5% e al 3,7% (dal 3,1% e 4,2% del 2022).
Lo evidenzia I'ultima ‘Indagine della Banca d’Italia sui trasporti
internazionali di merci’, pubblicata oggi, riscontrando flessioni
per quasi tutte le modalita considerate.
La tendenza, determinata in particolare dalla diminuzione dei
noli marittimi, potrebbe pero cambiare segno quest’anno, visto
la maxi-risalita che queste stesse tariffe stanno vivendo ad oggi.
Tanto da portare gli analisti a sottolineare che se queste si do-
vessero mantenere sui livelli visti nel mese di maggio, bisognera
mettere in conto poco meno di 2 miliardi di euro di extra-costi
per le importazioni per il 2024.

Per quel che riguarda il 2023, tuttavia, il livello basso dei noli ha
portato a una riduzione del disavanzo dei trasporti mercantili
nel loro insieme, che & stato quindi limitato a quota -9,9 mi-
liardi di euro (era di -14 miliardi nel 2022), un risultato a cui
pero ha contribuito anche 'aumento della quota di mercato dei
vettori italiani nel comparto.

Entrando nel vivo dell'indagine (condotta questa volta su 170
aziende attive in Italia, per complessive 6.400 spedizioni-tipo),
il primo ambito da trattare ¢ evidentemente quello dei traspor-
t1 via nave. Relativamente ai container, oltre che la flessione
dei noli (per tutte le aree geografiche) 'analisi ha evidenziato un
calo ancora pilt marcato per i servizi ausiliari e un aumento dei
carichi medi per box, fattori che insieme hanno portato quindi
le tariffe per tonnellata ai livelli piu bassi degli ultimi 20 anni.
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Riguardo il trasporto delle rinfuse, che interessa perlopiu le im-
portazioni, I’analisi riferisce di un lieve calo per il settore liquido
(in particolare per i prodotti chimici, tra cui il Gnl), anche in
relazione a volumi sostanzialmente stabili rispetto al 2022, e di
una contrazione piu consistente per quelle solide (soprattutto
per le granaglie, -30%) per via della minore domanda di ma-
terie prime. I costi medi navali bulk, inclusi quelli per i servizi
ausiliari, si sono ridotti anche in termini reali, pur rimanendo
su livelli elevati nel confronto storico, in particolare per quelli
liquidi. Relativamente al general cargo, I'indagine registra una
flessione del costo medio per tonnellata (servizi ausiliari in-
clusi), sia in termini reali che nominali. Piu nel dettaglio per il
project cargo il decremento € del 14,4% in import e del 15,3% in
export, per prodotti chimici e forestali si passa rispettivamente
a-27,5% e -25,9%, infine per materiali e tubi metallici si arriva
nell’ordine a -32,5% e -30,2%.

Passando poi al trasporto via ro-ro, il report registra invece co-
sti in aumento (in media del 5,6% tra import ed export), ma
con andamenti molto diversi tra aree geografiche distinte. In
particolare si osservano incrementi marcati da e per i Balcani
(+31,6%), la Spagna (+15,9%) e la Grecia (+5,7%) e in misura
minore per la Turchia (+2,1%), mentre scendono le tariffe in di-
rezione di Tunisia e Malta (-8,9%) e per il resto del Nord Africa
(-2,1%).

Lasciando il trasporto via mare per passare a quello su strada,
Panalisi evidenzia per il 2023 un calo nominale dei costi medi
del 7% in entrambe le direzioni, un andamento su cui hanno
pesato il decremento dei prezzi dei carburanti e, soprattutto, la
contrazione dei volumi, come conseguenza della debolezza del-
la domanda. In particolare 'export si ferma a 55,8 milioni di
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tonnellate (erano 58,6 nel 2022) mentre I'import scende a 67,7

milioni (dai precedenti 69,4 milioni). La flessione dei costi ri-
sulta inoltre essere stata maggiore per i carichi parziali (-8,6%)
rispetto a quelli completi (-1,9%) e ha interessato quasi tutti i
corridoi con alcune eccezioni legate al verificarsi di congestioni
(Monte Bianco e San Gottardo per via della interruzione dei va-
lichi), aumenti dei costi dei pedaggi (Austria e Germania) e so-
prattutto effetti del conflitto in Ucraina (Russia e paesi limitro-
fi). In termini reali i costi medi stradali sono significativamente
calati all’esportazione e sono rimasti stabili all'importazione.
Arrivando al trasporto ferroviario, Bankitalia riscontra poi
un aumento dei costi medi per I'importazione (+3,9%) e un
lieve calo di quelli all’export (-1,2%), con una ampia variabi-
lita pero a livello geografico. I noli sono infatti rincarati, so-
prattutto per i flussi in entrata, nelle tratte dai paesi dell’ex
Urss (+30,3%), da quelli balcanici (+13,3%) e da quelli baltici
(+25,2%). Piu deboli le variazioni in altri paesi, in particolari
quelli Ue. Relativamente al solo trasporto via treno di contai-
ner, I'analisi registra un calo netto per i costi all’export (-5,9%)
e uno lieve per le importazioni (-1,2%). Anche per questa mo-
dalita di trasporto si riscontrano comunque incrementi mar-
cati dei costi all'import per i paesi ex Urss (+20,6%), balcanici
(+16,6%) e baltici (+15,7%).

La panoramica si chiude infine con una analisi dei costi medi del
trasporto aereo, che nel 2023 hanno registrato una riduzione
marcata che li ha riportati su livelli prossimi a quelli precedenti
la pandemia Nel dettaglio gli analisti rilevano un calo del 29%
medio sui costi all'import e del 33,8% su quelli all’export. Tutte
le aree geografiche sono state interessate dal fenomeno, ma i
cali piu forti hanno riguardato i paesi asiatici e americani. B
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| VETTORI MARITTIMI ITALIANI
RECUPERANO QUOTE DI MERCATO
10,6%) NELLIMPORT ED EXPORT

Oltre che nel segmento ro-ro, gli operatori nazionali guadagnano spazi nel trasporto
di rinfuse liguide e in misura minore nei container

a quota di mercato media com-
plessiva dei vettori italiani
nell'import ed export nazionale
torna a salire nel 2023, grazie al ge-
neroso contributo del trasporto marit-
timo, in particolare di quello ro-ro ma
non solo. Secondo l'ultima ‘Indagine
della Banca d’Ttalia sui trasporti in-
ternazionali di merci’, lo scorso anno
gli operatori tricolori si sono portati al
15,8% del totale (dal 13,9% del 2022),
principalmente per effetto del traspor-
to via mare, che ha compensato perdite
registrate in particolare sulla strada e
sulla modalita aerea.
A risollevare gli animi & - come ormai
noto — in primis quello via ro-ro, ambito
in cui lo scorso anno gli operatori italiani hanno primeggiato con-
tando per una quota di mercato nei traffici di import ed export del
60,1% (contro il 49,3% del 2022). Da rilevare in questo segmento
la perdita di terreno della Grecia che, pur restando in seconda po-
sizione, passa al 14,1% dal precedente 23,4%, e di contro il balzo in
alto della Turchia che parallelamente dallo 0,9% si porta al 6,2%.
Non é pero solo il settore dei rotabili a guadagnare posizioni. Re-
stando nell’ambito dei trasporti via mare, i vettori italiani si fanno
largo anche nei traffici di rinfuse liquide, collocandosi al secondo
posto con una quota di mercato del 9,3% (era del 5,8% l'anno pri-
ma). In prima posizione resta stabile la Grecia (40,4% contro il
precedente 40,9%), mentre tra quelle successive non si notano va-
riazioni importanti. Gli operatori nazionali recuperano quote poi
anche nel trasporto container (dal 3,5% al 4%), mentre devono ce-
derne nel segmento del general cargo (in cui nello stesso intervallo
passano dall’8,2% al 6,8%), confermando una tendenza in atto dal
2020 (quando contavano per il 14,3% degli scambi). Anche qui va
rilevato lo scatto in avanti della Turchia, che dal 30,6% del 2022
(che gia la collocava in prima posizione) sale al 40,5%. Cresce infi-
ne, restando pero trascurabile, la quota detenuta dai vettori italiani
nell'import ed export verso la Penisola di rinfuse liquide, che dallo
0,9% aumenta all'1,2%. Considerando tutti gli ambiti, nel traspor-
to marittimo 1 vettori italiani risultano quindi nel 2023 detenere
una quota di mercato del 10,6%, contro il 6,9% dell’anno prima.
Coerentemente con queste tendenze, 'indagine di Bankitalia mo-
stra anche che i volumi di import ed export marittimi gestiti dagli
armatori italiani dai 17,6 milioni di tonnellate di merce del 2022

sono passati a 21,2 milioni nel 2023. Questa evoluzione positi-

va non si € pero accompagnata a tendenze dello stesso segno sui
traffici di cabotaggio, dove i volumi trasportati sono scesi dai 55,2
milioni di tonnellate ai 48,5 milioni dell’ultimo anno. Ancora pit
pesante il disavanzo registrato sugli scambi estero-su-estero, dove
i volumi si riducono a 80,8 milioni di tonnellate dai 108,9 milioni
del 2022. Complessivamente, secondo lo studio i traffici marittimi
degli operatori italiani hanno quindi totalizzato nel 2023 scambi
per 150,5 milioni di tonnellate di merce, con una pesante flessione
(-17,2%) sul dato del 2022, nonché valore piu basso della serie, che
inizia nel 2011.

Tornando ai soli scambi di import ed export, e passando pero alle
altre modalita di trasporto, I'indagine della Banca d’Ttalia riscontra
una perdita di terreno dei vettori italiani nel trasporto su strada,
che da una quota del 21,4% scendono al 20,2%. Simile 'andamen-
to riscontrato sulla via aerea, dove si passa da una fetta del 13,9%
a una pari al 12,5%

Date “le basse quote di mercato detenute dai vettori italiani”, rile-
va il report, la bilancia dei trasporti mercantili presenta un deficit
strutturale, che negli anni tra il 2002 e il 2019 si € generalmente
collocato tra i 3 e i 6 miliardi di euro annui, con oscillazioni legate
al ciclo economico. Dopo l'allargamento del disavanzo osservato
nel 2022 (14 miliardi), nel 2023 si € osservato una sua riduzione
a 9,9 miliardi. Questo miglioramento, secondo gli analisti, ¢ prin-
cipalmente legato al calo dei costi medi del trasporto ed “é qua-
si esclusivamente concentrato nel comparto navale, anche grazie
all'aumento delle quote di mercato dei vettori nazionali in tale set-
tore” conclude I'indagine. B
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DA FEDESPEDI I NUMERI SULLIMPATTO
DELLA CRISIIN MAR ROSSO
NEL 2024 SUI PORTI ITALIANI

Le statistiche sul traffico container del primo trimestre dell’anno certifica la perdita di traffici
in Adriatio e laripresa invece delle banchine in Tirreno favorite dalla vicinanza a Gibilterra

€ FEDESPEDI  Crisi di Suez - maggio 2024

Fig. 6 Traffico in alcuni porti del Mediterraneo (x 1000 Teu).

Italia 1723 1724 Var %23/24
Genova 585,8 592.,4 1,1%
La Spezia LSCT 225,1 245,1 8,9%
Trieste 213,6 176,8 -17,3%
Napoli 163,2 158,6 -2,8%
Venezia 1274 112,2 -12,0%
Salerno 85,3 89,7 5,1%
Savona 82,0 66,9 -18,4%
Ravenna 54,6 46,0 -15,8%
Totale 1.537,1 1.487,7 -3,2%

a crisi militare in Mar Rosso e la scelta delle compagnie di na-
I_vigazione che trasportano container di circumnavigare I'Afri-

ca ¢ costata cara ai porti italiani dell’Adriatico mentre sembra
in qualche modo aver favorito una ripresa dei traffici sulle banchine
dell’alto Tirreno. E questa una delle evidenze che emerge dal report
dedicato agli impatti della crisi di Suez sul settore del trasporto ma-
rittimo appena pubblicato dal Centro Studi Fedespedi.
Una delle informazioni pit originali e interessanti & quella riguar-
dante i traffici di container movimentati dai maggiori porti italiani
dalla quale emerge che Genova (+1,15), La Spezia (+8,9%) e Saler-
no (+5,1%) nei primi tre mesi del 2024 hanno visto crescere il nu-
mero di box imbarcati e sbarcati mentre Trieste (-17,3%), Venezia
(-12%) e Ravenna (-15,8%) sembrano aver pagato il prezzo piu caro
del baricentro delle rotte commerciali Asia - Europa spostatosi dal
canale di Suez allo Stretto di Gibilterra. Fra gli altri scali maggiori
del paese si registrano poi flessioni anche a Napoli (-2,8%) e a Sa-
vona (-18,4%).
Lanalisi spiega che “sui porti italiani, oltre alla crisi di Suez, pesa
landamento poco brillante del commercio estero, che ha fatto re-
gistrare, nei primi due mesi del 2024, rispetto allo stesso bimestre
del 2023, una modesta crescita delle esportazioni (+0,6%) e una
decisa contrazione delle importazioni (-10,4%)”.
Il report pubblicato dal Centro Studi Fedespedi prende in esame
gli impatti della crisi di Suez sul settore del trasporto marittimo

con un bilancio dei 6 mesi dal suo scoppio e I’analisi evidenzia, in
particolare, la riduzione dei passaggi dal canale di Suez (-50% nelle
prime settimane del 2024) determinata dalla scelta delle compa-
gnie di navigazione di optare per il passaggio per il Capo di Buona
Speranza. La ricerca evidenzia che il cambio delle rotte e, dunque,
delle rotazioni ha impattato sul costo dei noli interessati da una
nuova fase di crescita. In particolare, i prezzi dei noli marittimi
delle rotte verso il Mediterraneo registrano un aumento del 44%
rispetto ai valori medi del 2023. Allo stesso modo la necessaria
riprogrammazione delle tratte ha avuto conseguenze negative sul
livello di servizio in termini giorni medi di ritardo e soprattutto di
percentuale di navi arrivate secondo la data prestabilita (54,6% il
tasso di puntualita di aprile 2024 vs 62, 2% di aprile 2023).
Dall’'osservatorio emerge, come mostrano in effetti i numeri, che
la programmazione delle nuove rotte sta avvantaggiando i porti
del Mediterraneo piu vicini allo stretto di Gibilterra come Tangeri
(dove il terminal Eurokai registra una crescita del 26%) e i porti
spagnoli (complessivamente in crescita del 12,1%). La riorganizza-
zione dei servizi da parte delle compagnie marittime comporta un
maggiore utilizzo del transhipment e una riduzione dei porti con
servizi diretti. A questo proposito non € un caso che anche la port
authority di Genova e Savona abbia appena evidenziato un’impen-
nata di trasbordo di container nel mese di aprile sulle banchine dei
porti di sua competenza.
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Il presidente di Fedespedi, Alessandro Pitto, ha commentato que-
ste risultanze dicendo: “I porti italiani evidenziano nel complesso
una flessione del 3,2% nel primo trimestre del 2024 su cui pesa,
tuttavia, anche l'andamento poco brillante del commercio inter-
nazionale nei primi due mesi dell’anno: esportazioni +0,6% e im-
portazioni -10,4%. Occorre investire sulla nostra capacita di essere
competitivi sul mercato del commercio internazionale, recuperan-
do in questo modo eventuali quote di traffico perse a causa delle
mancate toccate delle rotte presso i nostri porti”.

Nella ricerca il Centro Studi Fedespedi pone l'accento sulla “rior-
ganizzazione dei servizi da parte delle compagnie, con un maggio-
re utilizzo del transhipment e una riduzione dei porti con servizi
diretti, oppure una diversa rotazione con cancellazione di porti, o
inserimento di nuovi. Queste eventualita potrebbero riguardare
anche i porti italiani”.

In effetti, osservando la struttura dell’'offerta si possono notare vari
cambiamenti da parte delle compagnie, anche a livello di servizi
intra-Med, tra I’altro in continuo divenire. Il centro studi degli spe-
dizionieri riporta alcuni esempi, tra i molti che potrebbero esse-
re fatti: X-Press Feeders ha attivato un nuovo servizio che collega
Tangeri e Algeciras con Savona, Civitavecchia, Salerno, Napoli;
ONE ha riorganizzato il servizio feeder AIB aggiungendo Trieste
e il Pireo (Pireo, Alessandria, Damietta, Koper, Trieste, Venezia,
Ancona), CMA-CGM ha rimosso Genova e Livorno dal servizio Eu-
ronaf (ALGOM) rimpiazzandoli con Barcellona (Barcellona, Mar-
siglia, Valencia, Algeciras, Orano, Mostaganem).

Nonostante le varie difficolta e incertezze dovute alle guerre in corso,
il volume dei traffici marittimi si mantiene sostenuto. A livello di
traffico globale, infatti, i recenti dati pubblicati da Container Trades
Statistics (CTS) mostrano una significativa crescita a livello di scam-
bi intercontinentali, pari al +9,2%, passando dai 26,2 Milioni di Teu
del primo trimestre 2023 ai 28,9 del primo trimestre 2024.

North Range Stato 1123 1T24 Var %23/24
Rotterdam NL 3.225,0 3.289,0 2,0%
Anversa-Bruges BE 3.100,0 3.287,0 6,0%
Amburgo DE 1.819,3 1.865,9 2,6%
Bremerhaven DE 9820 11224 14.3%
Wilhelmshaven DE 1549 135,3 -12,7%
Totale 9.281,2 9.699,6 4,5%
Med Sea Stato 1723 1724 Var%23/24
Valencia ES 1.109.8 1.2445 12,1%
Algeciras ES 11191 1.170,8 4,6%
Suez Canal Cosco EG 970,8 10114 4,2%
Koper-Capodistria Sl 1.065,6 1.003,8 -5,8%
Barcellona ES 7738 9511 22,9%
Piren Cosco GR 1.051,0 931,3 -11,4%
Ambarli TR 7433 7573 1,9%
Tangeri Eurokai MA 583.3 735.1 26,0%
RSGT-leddah SA 766,5 655,4 -14,5%
lzmit TR 4633 5728 236%
Tekirdag TR 3614 545,5 50,9%
Aliaga TR 3764 501.8 33.3%
Mersin TR 486,8 480,8 -1,2%
Rijeka-Fiume HR 413,0 368,0 -10,9%
Koper-Capodistria Sl 277.7 256,2 -7.7%
Limassol Eurokai cY B2,0 97,0 18,3%
Totale 10.643,7 11.282,9 6,0%

Fonte: Autoritia portuali, Dynaliners, terminalisti

Il Far East ¢ la regione piu dinamica, con una crescita dell’export
(in termini di Teu) del 13,2%, diretto in particolare verso il Nord
America, I’Australasia e Medio Oriente/Sub Continente Indiano
(SCI). I traffici con I'Europa, pur in crescita, rimangono sbilancia-
ti: export +7,7%, import +0,7%. ®

Fig. 1 Numero di navi, con portata superiore a 10.000 DWT, passate settimanalmente da Suez.
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Fonte: Lloyd'’s List Intelligence/Seasearcher
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Fig. 3 Percentuale di novi arrivate nei tempi previsti e giorni medi di ritordo.
Percentuale delle navi arrivate nei tempi previsti,
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LIEVISSIMO MIGLIORAMENTO PER
IL LINER SHIPPING CONNECTIVITY

INDEX IN ITALIA

Genova, Gioia Tauro e Spezia al vertice della graduatoria del Port Liner Shipping
Connectivity Index nel secondo trimestre 2024

nctad, la Conferenza delle Nazioni Unite sul Commercio

e lo Sviluppo, ha diffuso I'ultimo aggiornamento relativo

al secondo trimestre 2024 del Liner Shipping Connecti-
vity Index (Lsci), 'indice che sintetizza il grado di integrazione
delle nazioni nella rete mondiale dei servizi di trasporto marit-
timo containerizzato. Per I'Italia il trend appare stabile rispetto
al periodo precedente.
Questo indice & stato ridefinito lo scorso marzo e prende in
considerazione sei componenti: il numero di scali di navi pro-
grammati alla settimana nella nazione; la capacita annuale di
movimentazione di carichi containerizzati (in container Teu)
della nazione; il numero dei servizi di linea regolari da e per
la nazione; il numero di compagnie di navigazione di linea che
forniscono servizi da e per la nazione;
la capacita di stiva (in Teu) della nave piu grande impiegata nei
servizi da e per la nazione; il numero di altri paesi collegati alla
nazione tramite servizi di trasporto marittimo di linea diretti
(che non richiedono operazioni di trasbordo).
Nel secondo trimestre del 2024 I'indice Lsci riferito all'Ttalia e a
quota 286, invariato rispetto allo stesso trimestre del 2023 e con
un incremento di tre punti rispetto al primo trimestre del 2024.
L'Unctad ha inoltre pubblicato anche I'ultimo aggiornamento
riferito al secondo trimestre di quest’anno del Port Liner Ship-
ping Connectivity Index (Plsci), I'indice che identifica 'integra-
zione di un porto nelle reti mondiali dei servizi marittimi con-
tainerizzati. Anche questo indice & stato ridefinito nel 2024 con
lo scopo di riflettere meglio le attuali caratteristiche dei porti

container. A partire da quest’ano il Plsci & un indice fissato a

100 relativamente al valore medio della connettivita del porto
nel primo trimestre del 2023.

Anche questo indice ¢ generato sulla base di sei componenti
che sono: il numero di scali di navi programmati alla settima-
na nel porto; la capacita annua di traffico containerizzato (in
Teu) offerta dal porto; il numero di servizi regolari di trasporto
marittimo di linea da e per il porto; il numero di compagnie di
navigazione di linea che forniscono servizi da e per il porto; la
capacita (in Teu) della nave piu grande impiegata nei servizi da
e per il porto; il numero di altri porti collegati al porto tramite
servizi di trasporto marittimo di linea diretti (che non richiedo-
no operazioni di transhipment).

Al primo posto in questa particolare classifica dei porti italia-
ni che presentano la migliore connettivita con la rete mondiale
di servizi marittimi di linea per il trasporto via mare di carichi
containerizzati figura ancora Genova con un indice di 418,3, in
crescita del +5,5% sul secondo trimestre del 2023, seguita dal
porto di Gioia Tauro con un indice di 314,5 (-4,4%) e al terzo po-
sto appare La Spezia con un indice di 260,2 (+12,8%). Seguono
i porti di Salerno (indice 197,0; +5,8%), Livorno (indice 165,3;
-15,8%), Trieste (indice 154,6; +2,6%), Napoli (indice 128,2;
-18,9%), Venezia (indice 106,8; +0,9%), Civitavecchia (indice
85,9; -8,9%), Vado Ligure (indice 85,9; -26,9%), Ancona (indi-
ce 79,2; +10,4%), Ravenna (indice 77,1; -11,0%), Taranto (indice
31,5; +9,5%), Mrina di Carrara (indice 26,5; -21,6%) e Cagliari
(indice 26,1; -39,4%). 1
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IL LAVORO NEI PORTI ITALIANI
E ANCORA UNA PREROGATIVA

MASCHILE

Ferma al 6% la presenza femminile tra le aziende attive negli scali, mentre nelle AdSP
si raggiunge quasi la parita ma resta il ‘soffitto di cristallo’

Speciale lavoro ned porti: il ruclo delle donne

Le lavoratrici nelle imprese portuali

Solo 6 su 100 sono donne, S conferma la prevalenza maschile nei terminal, nella logistica e nel magazzinaggio

iiii* Sul 20;1 23

dipendenti delle aziende
che operano presso le AdSP
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a presenza femminile nei porti italiani € ancora scarsa.

L'indagine ‘Port Infographics Update 2024’ realizzata da

Srm e Assoporti ha rivelato infatti che dei 20.123 dipen-
denti delle aziende che operano negli scali - in qualita di art.16,
art.17 o art.18 — solo 1.269, ovvero circa il 6,3%, sono di sesso
femminile.
Se, prevedibilmente, la quota piu bassa (2%) si trova tra i forni-
tori di manodopera temporanea (ex art. 17), una non troppo pit
alta (8%) € quella che si riscontra tra i dipendenti di terminal
e societa concessionarie. Tra le imprese portuali, la quota rosa
invece ¢ del 6%.
Una certa variabilita si riscontra pero da porto a porto. A spicca-
re positivamente sono gli scali che ricadono sotto la AdSP dello
Stretto (Messina, Milazzo, Reggio Calabria, Tremestieri, Villa
San Giovanni, Saline) in cui tra le aziende attive si osserva il 16%
di occupazione femminile, e quelli della AASP del Mar Adriati-
co centrale (Ancona, Falconara, Pescara, Pesaro, San Benedetto
del Tronto, Ortona) dove questa fetta € pari al 15%. Dopo il 9%
riscontrato tra le realta attive negli scali della AdSP del Mar Tir-
reno Settentrionale (Livorno, Piombino e i porti dell’arcipelago
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toscano), la maggior parte dei porti italiani si trova con quote di
occupazione femminile in linea con la media nazionale. Fanno
eccezione, quali fanalini di coda, le aziende dei porti della AdSP
del mar Tirreno Meridionale e Ionio (Gioia Tauro, Corigliano,
Crotone, Palmi, Vibo Valentia), del Mar Ionio (Taranto) e del
Mare Adriatico Meridionale (Bari, Brindisi, Manfredonia, Bar-
letta, Monopoli, Termoli), dove per tutte si scende al 2%.

Il panorama cambia decisamente se si passa ad analizzare la quo-
ta femminile dei dipendenti delle stesse Autorita di Sistema Por-
tuale, dato che qui il rapporto ¢ quasi di parita (699 donne su
1.507 dipendenti, il 46% circa). Anche nelle port authority resta
tuttavia il soffitto di cristallo, dato che la situazione di quasi-equi-
librio raggiunta nel complesso tra i sessi non si ritrova andando a
guardare la sola fascia dei dirigenti, dove le donne di nuovo scen-
dono al 31% (a fronte di una quota del 47% tra i quadri e del 48%
tra gli impiegati). Da segnalare ancora infine pero, come indica-
tore positivo, che tra i dipendenti giovani delle AdSP le donne
sono ormai piu della maggioranza (il 52% tra gli under 40), e
raggiungono la quasi perfetta parita nella fascia immediatamente
superiore (il 49% dei dipendenti trai 41 ei 54 anni).®
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LIEVISSIMO MIGLIORAMENTO PER
IL LINER SHIPPING CONNECTIVITY

INDEX IN ITALIA

Genova, Gioia Tauro e Spezia al vertice della graduatoria del Port Liner Shipping
Connectivity Index nel secondo trimestre 2024

i ; X s
L e T d .. o 3
e, il I e

R —
——

nctad, la Conferenza delle Nazioni Unite sul Commercio
' ' e lo Sviluppo, ha diffuso I'ultimo aggiornamento relativo

al secondo trimestre 2024 del Liner Shipping Connecti-
vity Index (Lsci), I'indice che sintetizza il grado di integrazione
delle nazioni nella rete mondiale dei servizi di trasporto marit-
timo containerizzato. Per I'Italia il trend appare stabile rispetto
al periodo precedente.
Questo indice & stato ridefinito lo scorso marzo e prende in
considerazione sei componenti: il numero di scali di navi pro-
grammati alla settimana nella nazione; la capacita annuale di

movimentazione di carichi containerizzati (in container Teu)

della nazione; il numero dei servizi di linea regolari da e per

la nazione; il numero di compagnie di navigazione di linea che
forniscono servizi da e per la nazione;

la capacita di stiva (in Teu) della nave piu grande impiegata nei
servizi da e per la nazione; il numero di altri paesi collegati alla
nazione tramite servizi di trasporto marittimo di linea diretti
(che non richiedono operazioni di trasbordo).

Nel secondo trimestre del 2024 I'indice Lsci riferito all’Ttalia e a
quota 286, invariato rispetto allo stesso trimestre del 2023 e con
un incremento di tre punti rispetto al primo trimestre del 2024.
L'Unctad ha inoltre pubblicato anche I'ultimo aggiornamento
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riferito al secondo trimestre di quest’anno del Port Liner Ship-
ping Connectivity Index (Plsci), I'indice che identifica I'integra-
zione di un porto nelle reti mondiali dei servizi marittimi con-
tainerizzati. Anche questo indice & stato ridefinito nel 2024 con
lo scopo di riflettere meglio le attuali caratteristiche dei porti
container. A partire da quest’ano il Plsci ¢ un indice fissato a
100 relativamente al valore medio della connettivita del porto
nel primo trimestre del 2023.

Anche questo indice ¢ generato sulla base di sei componenti
che sono: il numero di scali di navi programmati alla settima-
na nel porto; la capacita annua di traffico containerizzato (in
Teu) offerta dal porto; il numero di servizi regolari di trasporto
marittimo di linea da e per il porto; il numero di compagnie di
navigazione di linea che forniscono servizi da e per il porto; la
capacita (in Teu) della nave piu grande impiegata nei servizi da
e per il porto; il numero di altri porti collegati al porto tramite
servizi di trasporto marittimo di linea diretti (che non richiedo-
no operazioni di transhipment).

Al primo posto in questa particolare classifica dei porti italia-
ni che presentano la migliore connettivita con la rete mondiale
di servizi marittimi di linea per il trasporto via mare di carichi
containerizzati figura ancora Genova con un indice di 418,3, in
crescita del +5,5% sul secondo trimestre del 2023, seguita dal
porto di Gioia Tauro con un indice di 314,5 (-4,4%) e al terzo po-
sto appare La Spezia con un indice di 260,2 (+12,8%). Seguono

i porti di Salerno (indice 197,0; +5,8%), Livorno (indice 165,3;
-15,8%), Trieste (indice 154,6; +2,6%), Napoli (indice 128,2;
-18,9%), Venezia (indice 106,8; +0,9%), Civitavecchia (indice
85,9; -8,9%), Vado Ligure (indice 85,9; -26,9%), Ancona (indi-
ce 79,2; +10,4%), Ravenna (indice 77,1; -11,0%), Taranto (indice
31,5; +9,5%), Mrina di Carrara (indice 26,5; -21,6%) e Cagliari
(indice 26,1; -39,4%). 1
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BANCA MONDIALE ANCORA
SEVERA CON | PORTI CONTAINER

ITALIANI

Savona-Vado a parte, I'organizzazione colloca in fondo alla sua classifica globale per
efficienza delle performance Genova, La Spezia e Trieste

uello di Vado Ligure (Savona) si conferma il pit perfor-

mante tra i porti container italiani, ovvero - in estrema

sintesi — quello in cui in media intercorre meno tempo
tra I'ingresso di una nave e la sua fuoriuscita dallo scalo dopo
essere ‘stata lavorata’.
Lo evidenzia l'ultima edizione del Container Port Performan-
ce Index, che per il 2023 colloca lo scalo ligure in 36esima po-
sizione, dalla 68esima dell’anno prima. Elaborato dalla Banca
Mondiale su dati del programma S&P Global’s Port Performan-
ce, 'ultima classifica vede primeggiare Yanghshan, seguita da
Salalah, Cartagena, Tanger-Med, Tanjung Pelepas, Chiwan, Cai
Mep, Guangzhou, Yokohama e Algeciras, primo scalo europeo
della lista globale, che chiude la Top Ten, migliorando quindi
rispetto al 16esimo posto dell’indice 2022.
Savona a parte - scalo ad alto tasso di automazione grazie in
particolare al terminal Vado Gateway, e che complessivamente
nel 2023 ha gestito 360mila Teu - anche l’elenco 2023, come
il precedente, non risulta molto benevolo con i porti italiani,
in particolare verso alcuni scali di grande rilievo come Genova
(819°), La Spezia (329°) e soprattutto Trieste (396° su 405 porti
considerati).

Prima di entrare nel vivo della lettura dell’elenco, € utile ricor-

dare che il Cppi si basa su dati del programma S&P Global’s Port
Performance, che a sua volta fa uso di informazioni raccolte tre
le 10 maggiori compagnie di trasporto marittimo di container,
combinandole con i segnali Ais delle stesse portacontainer. Per
I'edizione 2024, lo studio ha considerato come detto 405 scali
(contro i 348 dello scorso anno), per un totale di 182.855 toccate
nave (erano 156.813 nel report 2023). Il suo oggetto di studio &
la permanenza di una nave in porto, ovvero il tempo che inter-
corre dal suo ingresso nello scalo fino a quello in cui si allontana
dalla banchina, un intervallo che il report scompone in sei di-
verse fasi. Senza entrare nel merito delle molteplici considera-
zioni proposte, vale la pena evidenziare solo che le operazioni
di carico e scarico, rileva lo studio, costituiscono “a sorpresa” in
media solo il 60% del tempo passato da una portacontainer in
un porto, cosa che suggerisce che margini per il miglioramento
dell’efficienza vadano ricercati anche altrove. Nel merito della
lavorazione, il Cppi osserva poi come fattori fondamentali siano
il numero di gru dislocate e la velocita a cui queste operano e
lega la durata di questa fase al numero di movimentazioni ese-
guite (il numero di Teu trasbordati). A incidere invece sul tempo
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di arrivo in porto (ovvero la fase che intercorre tra 'ingresso
della nave nel bacino e I'ormeggio) I'elemento piu significativo
appare la dimensione della stessa nave.

Con queste premesse, come detto ’elenco vede come primo sca-
lo italiano quello di Savona-Vado (36esimo), seguito a una di-
stanza da Gioia Tauro (183°) e quindi da Ravenna (191°), Civita-
vecchia (200°), Salerno (218°), Palermo (241°), Ancona (245°),
Bari (255°), Venezia (270°), Catania (297°), Livorno (306°),
Genova (319°), La Spezia (329°), Napoli (339°) e infine Trieste
(396°).

Il report propone poi sguardi piu ravvicinati offrendo classifi-
che su base geografica e per volumi gestiti. Relativamente alla
sola area di Europa e Nord Africa, il podio va nell’ordine a Tan-
ger Med, Algeciras e Port Said, ma Savona figura gia in quinta
posizione. Bisogna pero poi superare la 50esima posizione per
trovare Gioia Tauro (53°), Ravenna (55°), Civitavecchia (58°) e
cosi via. Disaggregando invece sulla base dei traffici annui ge-
stiti, va detto innanzitutto come quest’anno la categorizzazione
della World Bank in porti small, medium e large risulti coerente
rispetto ai dati italiani (nello scorso, alcuni scali risultavano im-
propriamente attribuiti alla fascia media, tra gli 0,5 e i 4 milioni
di Teu/anno). Anche quest’anno prevedibilmente non si ritro-
vano presenze tricolori in prima fascia (porti che movimenta-
no oltre 4 milioni di Teu), mentre in seconda fascia (tra gli 0,5
milioni e i 4 milioni di Teu) svetta in decima posizione Savona,
seguita sempre a distanza da Gioia Tauro (82esimo), Venezia
(82esimo posto) e cosi via. I porti italiani restano infine nelle
retrovie se si guarda alla classifica degli scali piu piccoli (sotto
il mezzo milione di Teu movimentati per anno), dove per trova-
re il primo, Ravenna, bisogna infatti scendere fino alla 66esima
posizione.

Passando infine a una panoramica generale, I’analisi rileva come
t

Federazione italiana delle imprese
di logistica e spedizione,
magazzini generali e frigoriferi,
terminalisti portuali, interporti,
operatori portuali e retroportuali.

nel 2023 abbiano continuato ad affievolirsi gli effetti causati
dalla pandemia da Covid-19, mentre altre criticita - crisi del
Mar Rosso, siccita di Panama in primis - si stiano affacciando
sul settore. Durante ’'anno, la durata in media di una toccata di
una portacontainer e stata di 40,5 ore, in aumento quindi sulle
36,8 ore del 2022. Circa 1'11,7% del totale (ovvero 3,71 ore) &
stato rappresentato da momenti di inattivita all’ormeggio prima
e dopo le operazioni di carico e scarico. Esiste pertanto secondo
il report “l'opportunita di eliminare quasi quattro ore di ‘tempo
portuale’ per ogni toccata a livello globale semplicemente attra-
verso una migliore pianificazione, preparazione, comunicazio-
ne e razionalizzazione dei processi. Questo tempo risparmiato
equivale a pilu ore in mare, con conseguente riduzione della ve-
locita di navigazione, minori emissioni di gas serra e risparmi
sui costi per 'operatore della nave, il che sarebbe significativo
per ciascun porto”. W

= ]
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LA FRANCIA (CMA CGM) SI FA
LARGO (15,2%) NEI TRASPORT]
CONTAINER DA E PER LITALIA

Lindagine di Bankitalia conferma il predominio di Msc ma evidenzia anche la crescita
del carrier francese e il calo di quelli tedeschi

onostante una leggera flessione, anche nel 2023 Msc si

é confermata la regina dei traffici container da e per I'I-

talia, con una quota di mercato pari a quasi un terzo del
totale (31,8% contro il 32,5% dell’anno prima).
Lo evidenzia I'ultima indagine sul trasporto internazionale mer-
ci di Banca d’Ttalia, che ha analizzato le quote di mercato dei
vettori che gestiscono traffici navali in import e in export nel-
la Penisola sulla base della loro nazionalita. Anche se lo studio
non attribuisce i valori alle singole shipping company, limitan-
dosi appunto a segnalarne il paese di appartenenza, le equazio-
ni (quali ad esempio Svizzera = Msc) sono piuttosto semplici e
nella maggior parte dei casi non troppo approssimative data la
presenza in ognuno di un operatore unico (o comunque di un
operatore predominante).
Se la riconferma del predominio del gruppo di Gianluigi Aponte
non sorprende, € interessante notare che nelle posizioni retro-
stanti alcuni equilibri consolidati sono ora messi in discussione.
La variazione piu evidente € la crescita di peso della Francia
(leggasi Cma Cgm) nei traffici di import ed export container
italiani. Il vettore € arrivato nel 2023 a detenere una quota del
15,2%, incrementando lo score dell’anno prima (12,6%), con
uno slancio che gli permette di diventare il secondo sulla scena.
Parallelamente, perdono quota i carrier tedeschi, categoria in
cui va collocata Hapag Lloyd (e non & chiaro se ancora anche
Hamburg Sud, passata sotto il controllo di Maersk e che lo scor-
so anno ha cessato ufficialmente di esistere).

Questo insieme risulta ora detenere una fetta pari al 14,2% del

totale, in calo rispetto al 17% del 2022. Nello stesso intervallo
di tempo si osserva di contro un recupero danese ovvero di Ma-
ersk, che dall'11,6% passa al 12,4%. Proprio il completamento
del passaggio di Hamburg Sud sotto le insegne di quest’ultima
potrebbe spiegare i paralleli e opposti mutamenti di peso di
Germania e Danimarca nella classifica, ma va rilevato che som-
mando le quote di mercato dei due si riscontra comunque una
perdita tra 2023 e 2022, a vantaggio evidentemente di qualche
altro operatore-paese.

Tra questi non puo evidentemente rientrare la Cina (principal-
mente Cosco), che nel 2023 risulta infatti aver perso terreno,
fermandosi al 6% (dal 7,1%). Mentre potrebbe essere il caso, tra
gli altri, dell’Italia (nel 2023 era ancora attiva Kalypso Line),
che portandosi dal precedente 3,5% al 4% finisce con il ritrovar-
si in sesta posizione per trasporto container su traffici interna-
zionali da e per i suoi porti.

Passando alla seconda fascia, va rilevato il calo degli operatori
giapponesi (consociati in One) che dal 5% scendono al 2,8%, di
quelli taiwanesi (Yang Ming, Evergreen) che passano allo 0,9%
dal precedente 1,6%, e di quelli turchi, dall’,7% allo 0,8%.
Una leggera flessione & anche quella vissuta da Israele (Zim),
dall’1,7% all’1,4%. In espansione invece i vettori di Singapore (al
3,1% dal precedente 1,1%), cosi come quelli sudcoreani che, con
una quota del 2,3%, tornano a riaffacciarsi nella classifica dei
carrier attivi nei porti italiani dopo un anno di assenza®
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LA FLOTTA MONDIALE DI
PORTACONTAINER PER LA PRIMA
VOLTA SOPRA | SO MILIONI DI TEU

Record storico e gli ordini non calano: nel 2024 |la capacita crescera del 10%

Alphaliner TOP 100 / 18 Jun 2024

Global K}ﬁﬁ'gm' active ships “

figures < including 6,183 fully cellular

30,019,131 TEU

29,616,881 TEU fully cellular

[ 356,292,202 oWt

Trans-Atlantic 156,529 TEU

= B L Regional Trades
Figures are consolidated weekly capacities

Trans-Pacific

520,635 TEU

Feast-Europe 473,474 TEU

Rank | Operator Teu Share | [ Existing fleet Orderbook
1 Mediterranean Shg Co 5,895,425 19.8%
2| Masrsk s33a2s 4o [
B 0 N Sy o0 e |
4 | COSCO Group 3205130 107% [
5 | Hapag-Lloyd 2,158,896 72% [
6 | ONE (Ocean Network Express) 1,891,553 &2% [
7 | Evergreen Line 1,683,327 ss% [
8 | HMM Coltd 849,725  25% (D
9 | Zim 721,712 24% N
10 | Yang Ming Marine Transport Corp. 695,304 23% 1N
11 | Wan Hai Lines 502,267 L.7%
12 PIL (Pacific Int. Line) 328,524 1.1% -
13 SITC 169,409 0.6% .
14 | KMTC 157,087 05% i
15 ¥-Press Feeders Group 156,618 0.5% .
16 | Sea Lead Shipping 144,472 05% [
17 IRISL Group 144,292 0.5% l
18 | UniFeeder 141,313 05% N
19 | Sinokor Merchant Marine 123,390 0.4% l
20 | Zhonggu Logistics Corp. 105,174 o4% ||

econdo i dati puntualmente raccolti dalla societa di ricer-

ca e analisi Alphaliner la flotta globale di navi portacon-

tenitori ha raggiunto e superato per la prima volta nella
storia i 30 milioni di Teu; questo grazie all’enorme capacita di
stiva messa in acqua nei primi mesi dell’anno in corso dai can-
tieri navali asiatici.
Il ritmo di crescita della flotta globale di container ¢ notevole:
I'industria ha impiegato circa 50 anni per raggiungere la soglia
dei 5 milioni di Teu nel 2001 mentre il salto da 20 milioni a 30
milioni di Teu ¢ stato compiuto in soli sette anni.
Come mostra il grafico in pagina i primi tre vettori marittimi
per capacita di stiva offerta (ovvero Msc, Maersk e Cma Cgm)
controllano il 47% della flotta di navi portacontenitori esistente,
ai primi cinque operatori fa capo il 64,9% della capacita di stiva
disponibile e ai primi dieci I'84,3% dei Teu sul mercato.
Secondo l'associazione Bimco quest’anno € prevista la consegna
di 478 navi portacontainer con una capacita di 3,1 milioni di

Teu, valore superiore del 41% al record del 2023. Per effetto di
cio si prevede che la capacita della flotta di portacontainer au-
mentera del 10% nel 2024.

Il passaggio dalla soglia dei 30 ai 35 milioni di Teu di capacita si
prevede sara molto rapido poiché i cantieri asiatici continuano
a ottenere commesse, con alcuni dei piu grandi costruttori che
starebbero contrattando consegne di navi portacontainer pro-
grammate fino al 2029. “C’¢ un’enorme quantita di trattative in
corso per nuove costruzioni” ha osservato il broker Braemar nel
suo ultimo report sui mercati dei container secondo quanto ri-
porta Splash247.

Bimco evidenzia inoltre che il portafoglio ordini globale dei can-
tieri navali ammonta attualmente a 133 milioni di tonnellate di
stazza lorda compensata (Tslc), con un aumento di 56 milioni di
Tsle rispetto al minimo piu recente registrato alla fine del 2020.
Gasiere e navi portacontainer hanno coperto rispettivamente il
35% e il 30% dell'incremento. ®
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