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impiantistica e trasporto 
marittimo a confronto: 
“i noli non scenderanno”
come e quanto la geopolitica stia impattando sulla logistica dei project cargo è stato 
l’argomento al centro della tavola rotonda organizzata a milano da animp

N el prossimo futuro i noli marittimi delle navi break bulk 
per il trasporto di project cargo non scenderanno. Anzi, 
probabilmente saliranno per effetto di vari fattori geopo-

litici e di mercato ma i caricatori sembrano pronti a prendere le 
necessarie contromisure.
Il tema è stato al centro del convegno e della tavola rotonda or-
ganizzata dalla sezione logistica di Animp (Associazione Italiana 
Impiantistica Industriale) presieduta dall’avv. Enrico Salvatico 
(Studio legale Mordiglia) e intitolata “Le nuove rotte della logisti-
ca tra geopolitica e sviluppo sostenibile”.
Dopo le presentazioni introduttive di Olimpia Ferrara (Srm) ed 
Enrico Pastori (Trt Trasporti e Territorio), i rappresentanti della 
domanda e dell’offerta di logistica per il trasporto di carichi fuori 
sagoma ed heavy lift si sono confrontati su due temi: le criticità 
affrontate nei mesi passati e quelle del prossimo futuro. Oltre alle 
eventuali opportunità da cogliere.
La condizione di insicurezza per la navigazione in Mar Rosso e le 
scelte conseguenti degli armatori di circumnavigare l’Africa pas-
sando dal Capo di Buona Speranza sono stati il fattore più richia-
mato durante la discussione anche e soprattutto per l’impatto sui 
transit time delle spedizioni e sui conseguenti extra-costi.

Lino Papetti (Saipem) ha posto ad esempio l’accento sull’aumen-
to generale delle tariffe break bulk e container fino ad oggi. In 
particolare ha segnalato una “specifica difficoltà degli operatori 
nel mantenere tariffe costanti per le tratte con provenienza Cina, 
India e Corea del Sud”. La sua richiesta alle compagnie di navi-
gazione è stata quella di poter avere tariffe da mercati come Cina, 
India e Corea valide per circa 6 mesi. “Per un Epc contractor l’esi-
genza primaria è quella di gestire il trasporto di materiali con una 
tempistica certa e possibilmente ridotta” ha ricordato Papetti, che 
durante il suo intervento ha anche segnalato, fra gli effetti colla-
terali delle tensioni in atto, “il fatto che il numero crescente di 
navi che scelgono di passare dal Sud Africa comporta degli extra-
costi ad esempio per i trasporti dall’India in quanto il paese non è 
più ‘on route’ nella navigazione Asia – Europa”.
Saipem ha però meso in atto delle strategie logistiche per mi-
nimizzare gli impatti di tempi e costi sui trasporti di materiali 
durante la crisi. “Abbiamo adottato – ha spiegato Papetti – una 
gestione contrattuale con doppia tariffa sia su Frame Agreements 
che su contratti spot, evitando contenziosi con gli spedizionieri/
armatori nel caso si transiti dal capo di Buona Speranza invece 
che da Suez. A ciò si aggiunge una gestione oculata delle spedizio-
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ni via aerea per i trasporti urgenti di materiale critico; per i tra-
sporti dall’Europa all’area Dammam (Arabia Saudita) si sfrutta 
il trasporto combinato via mare e poi via terra attraverso il porto 
di Gedda”.
Interessante anche la testimonianza di Fabrizio Spaziani (Tech-
nip Energies) che, durante il suo intervento, ha evidenziato come 
l’azienda abbia scelto di “ottimizzare l’operatività per affrontare 
le criticità” attraverso “un accorpamento o razionalizzazione dei 
lotti di merce da spedire” o tramite “una reschedule dei proget-
ti”. La strategia di Technip Energies è risultata dunque in una 
“riprogettazione degli approvvigionamenti” che su certe forniture 
ha significato in effetti un ricorso al nearshoring per le forniture.
A proposito dell’impatto della situazione geopolitica attuale Spa-
ziani ha fatto sapere che “le tensioni globali, come la crisi del Mar 
Rosso, hanno interrotto le catene logistiche, portando a ritardi e 
aumento dei costi”. A questa situazione l’azienda risponde “con 
rotte alternative, rinegoziazioni contrattuali e gestione proattiva 
dei costi. Nel lungo termine, diversifichiamo la nostra esposizione 
geografica e introduciamo clausole contrattuali di salvaguardia”.
La rappresentanza armatoriale nel panel si è espressa in primis 
con Matteo Fortuna (Bbc Chartering Genoa) che, dopo aver de-
scritto una stabilità del mercato dei noli sul quale si è assistito 
a oscillazioni negli ultimi mesi fra 11mila e 13mila dollari per le 
navi break bulk, ha spento sul nascere ogni speranza sia di poter 
garantire rate di trasporto a medio-lungo termine, sia di assistere 
a una flessione delle stesse. “Il calo dei noli non ci sarà. Il rischio 
semmai è che fra un po’, dall’Italia in particolare, non ci siano 
carichi da spedire via mare per un incremento eccessivo dei costi 
di trasporto. In particolare sulle rotte fra Mediterraneo e Stati 
Uniti e fra Mediterraneo e Nord Europa” ha affermato il broker 
genovese.
All’atteso aumento di costi per le navi, e quindi per i trasporti ma-
rittimi, ha rivolto la propria attenzione anche Giuseppe Alberti 
(Spliethoff ) richiamando il prezzo del regolamento Ets (Emission 
trading system) “che ha preso avvio già da quest’anno, inciderà 
nel 2025 per circa 70-80mila euro per nave e a regime salirà fino 
a un’incidenza di oltre 100mila euro a nave per viaggio”. Oltre a 
ciò “dal prossimo anno in Europa entrerà in vigore anche la di-
rettiva Fuel Eu Maritime, per poi arrivare al 1 maggio 2o25 quan-
do il Mediterraneo sarà a tutti gli effetti un’area Seca (sulphur 
emissione controlled area, ndr) . Tutti questi fattori indurranno 
le compagnie ad acquistare certificati bianchi o a scegliere di im-
piegare carburanti puliti (ad esempio il bio marine gasoil) ma 
con costi notevolmente superiori rispetto a oggi”. Altre ragioni, 
dunque, per non aspettarsi una futura riduzione dei prezzi del 
trasporto, fatti salvi altri fattori esogeni come l’arrivo sul mercato 
di tante navi di nuova costruzione e di maggiore capacità o ad 
esempio il ritorno ai transiti attraverso Suez e il Mar Rosso. “Nel 
frattempo – ha precisato Alberti – la situazione relativa agli attac-
chi degli Houthi nei confronti delle navi non sta migliorando: da 
novembre 2023 ad aprile scorso erano state prese di mira 111 navi 
e nei sette mesi successivi sono state 108. Di queste una decina 
erano unità general cargo”.
Anche secondo Ignazio Messina, amministratore delegato dell’o-
monima compagnia di navigazione, “risulta particolarmente dif-
ficile fare previsioni a lungo termine sui noli”; “i caricatori sem-
brano essersi ormai abituati a questo nuovo equilibrio di mercato, 

si mostrano molto più dinamici rispetto al passato”. Conferman-
do l’interesse verso il progetto di acquistare in futuro almeno 
una nave break bulk (da affiancare alla flotta di portacontainer), 
Messina nell’occasione ha preannunciato che la propria azienda 
sta lavorando per mettere a segno una nuova acquisizione, sulla 
quale però vige ancora il massimo riserbo.
Una possibile minaccia per i noli marittimi, soprattutto per il tra-
sporto di carichi containerizzati, è rappresentato dalla possibile 
futura “riapertura della navigazione in condizioni di sicurezza nel 
Mar Rosso grazie all’impiego di forze militari che garantiscano il 
transito in sicurezza di tutte le navi. Se ciò dovesse avvenire nel 
prossimo futuro, considerando la capacità di stiva oggi disponibi-
le e soprattutto le navi ordinate per nuova costruzione, il mercato 
subirebbe un crollo con noli da 400 dollari per  i container”.
A commentare gli attuali trend di mercato guardando il bicchiere 
mezzo pieno ci ha pensato Luca Rossi (Arkas), secondo il qua-
le “la crisi in Mar Rosso è stata colta dal nostro armatore come 
un’opportunità: così come, quando è scoppiata la guerra in Ucrai-
na abbiamo scommesso sull’apertura del primo nostro collega-
mento con gli Stati Uniti, allo stesso modo nell’ultimo anno ci 
siamo spinti con le nostre navi dal Mediterraneo oltre Suez. Una 
cosa che non avrei mai immaginato avvenisse per un vettore ma-
rittimo regionale come Arkas. L’allungamento dei transit time sul 
trade Asia – Europa, infatti, ha spinto molte aziende a rivolgersi 
alla Turchia per approvvigionamenti di prodotti e materiali che 
prima acquistava in Estremo Oriente. Per queste ragioni vedo un 
bel fermento nel Mediterraneo” ha concluso Rossi..

FULVio LiNo di BLAsio:
Presidente Autorità di sistema portuale 
del MAr ADrIAtICo settentrIonAle

CLiCCA GUARdA
L’iNTeRVeNTo

https://www.youtube.com/watch?v=S3FMpLSaxT8&t=144s
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Trasporto eccezionale di un boiler da 220 tonnellate per il proget-
to Zohr Onshore in Egitto: una logistica complessa sotto la guida di 
Kerry Project Milano, BigLift & HB Shipping 
Nel mondo delle operazioni di trasporto di carichi eccezionali, ogni 
progetto presenta sfide uniche. Tuttavia, quando il carico supera le 
200 tonnellate, la complessità aumenta notevolmente, richieden-
do competenze specifiche e una pianificazione dettagliata. È il caso 
del trasporto di un imponente boiler da 220 tonnellate prodotto 
da Macchi Boiler, destinato al progetto Zohr Onshore in Egitto, 
una delle più grandi iniziative di gas naturale nel Mediterraneo, 
per la quale il team di Kerry Project Milano ha gestito la logistica, 
collaborando con il partner di trasporto marittimo BigLift Ship-
ping. Il boiler è stato prodotto da Macchi Boiler, un leader nella 
progettazione e fabbricazione di caldaie industriali per il settore 
energetico. Con un peso di 220 tonnellate e dimensioni fuori stan-
dard, il trasporto del boiler richiedeva un’accurata pianificazione 
logistica, a partire dal porto di Marghera (Venezia), in Italia, fino 
in Egitto, dove il carico sarebbe stato scaricato per l’installazione 
presso il sito del progetto Zohr. La Kerry Project Milano, divisio-
ne specializzata nel trasporto di carichi pesanti e complessi, ha 
messo in campo un’esperienza decennale nella gestione di 
progetti di questo tipo. Con il suo approccio personalizzato 
e la capacità di coordinare operazioni a livello interna-
zionale, Kerry Project ha supervisionato l’intero pro-
cesso, dall’ingresso del carico nel porto italiano, al 
trasporto su strada, fino all’imbarco e al viaggio 
marittimo.
Il team di HB Shipping è orgoglioso di aver 
potuto partecipare con Kerry Milano a 
questo prestigioso trasporto 

MaIn:
 +39 010 545561

ProjECT dESK:
 +39 010 54556215

dry dESK:
 +39 010 54556203

https://www.interglobo.com/
https://hbshipping.it/


https://www.trieste-marine-terminal.com/
https://www.trieste-marine-terminal.com/
mailto:bbcargo%40trieste-marine-terminal.com?subject=


SHIPPING ITALY    Edizione 2024 11

TORNA
ALL’INDICE

ALVise CATTANeo
General manager A.C. experts Marine

PAoLo FedeLi
A.d. Belleli energy CPe e Presidente AIPe 

(Associazione Italiana Pressure equipment)”

LUCA edALLo
Head of logistics sAIPeM

dAVid BeRNARdi 
svP Procurement 

FInCAntIerI

FOTO VIDEO

CLiCCA GUARdA
L’iNTeRVeNTo

CLiCCA GUARdA
L’iNTeRVeNTo

CLiCCA GUARdA
L’iNTeRVeNTo

CLiCCA GUARdA
L’iNTeRVeNTo

https://www.youtube.com/watch?v=S3FMpLSaxT8&t=781s
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https://www.youtube.com/watch?v=S3FMpLSaxT8&t=1823s


dry@medov.it

Quality, experience and the highest attention are the added value
of Medov in the heavy lift sector.

Since 2014 we are the special partner for your oversize shipments.

With our capillary presence in the main ports of the Mediterranean, a dedicated
agency department and inhouse broker for the dry and project cargoes, we can 
offer you a complete and no limits transport service according to your needs.

For information, contact our office:

Tailored solutions 
for your project 
cargo needs

dry@medov.it www.medov.it
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LIVORNO

https://www.medov.it/it/
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https://www.youtube.com/watch?v=S3FMpLSaxT8&t=4362s
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https://www.youtube.com/watch?v=S3FMpLSaxT8&t=6257s
https://www.youtube.com/watch?v=S3FMpLSaxT8&t=7372s


OUR BRANCH
OFFICES IN ITALY:

TRIESTE
LEGHORN
SALERNO
RAVENNA

GAETA

OUR BRANCH OFFICES
IN THE MED:

KOPER (SLOVENIA)
RIJEKA (CROATIA)

BEOGRAD (SERBIA)
CASABLANCA (MAROCCO)

ALEXANDRIA (EGYPT)
BAR (MONTENEGRO)

THESSALONIKI (GREECE)

OUR HEAD - OFFICE:
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https://www.steinweg.com/
mailto:genoa%40it.steinweg.com?subject=
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Circle Group, realtà internazionale specializ-
zata nella digitalizzazione e ottimizzazione 
della logistica intermodale, con un focus sul-
la consulenza per il Green Deal e transizione 
energetica, supporta le aziende con l’offerta di 
soluzioni avanzate e servizi federativi. In col-
laborazione con Aitek attraverso la rete d’Im-
presa Log@Sea, sviluppa soluzioni per l’auto-
mazione di gate e yard, sfruttando tecnologie 
all’avanguardia per il miglioramento dell’effi-
cienza, raggiungere obiettivi di sostenibilità e 
qualità dei servizi, rispondendo alle esigenze 
degli operatori. 
Tra le soluzioni di punta per il settore Terminal 
e Porti spicca Milos® TOS (Terminal Opera-
ting System), una piattaforma che digitalizza 

i processi intermodali,  semplifica e ottimizza 
la pianificazione e la registrazione delle at-
tività. La Suite si integra con le piattaforme 
proprietarie, attivando funzionalità avanzate e 
rispettando i più aggiornati standard interna-
zionali (EDIFACT). Grazie all’automazione dei 
varchi d’accesso e delle operazioni di piazzale, 
i tempi di attesa e i costi operativi si riducono 
drasticamente, facilitando la sinergia tra le di-
verse modalità di trasporto.
Le piattaforme Milos® TAP (Truck Appoint-
ment Platform) e MILOS® TFP (Tracking Fe-
derative Platform) emergono come soluzioni 
innovative per la gestione dei preavvisi di ar-

rivo. Ricevono informazioni tempestive dalle 
aziende di autotrasporto, sia tramite sistemi 
System-to-System che attraverso un portale 
dedicato, migliorando il coordinamento del-
le operazioni. La gestione automatizzata dei 
controlli autorizzativi di natura commerciale, 
doganale e operativa, avviene in modo flui-
do e senza soluzione di continuità, riducendo 
i tempi di attesa e migliorando l’esperienza 
complessiva degli operatori.
Le soluzioni di Gate Automation sono pro-
gettate per ottimizzare operazioni ai varchi 
stradali e ferroviari, combinando funzionalità 
avanzate come il riconoscimento automatico 
delle targhe e la gestione dei varchi attraverso 
totem, sfruttando appieno le informazioni ri-

cevute in anticipo dai preavvisi ed  accelerando 
le procedure di accesso ai varchi. Questo ap-
proccio integrato non solo migliora l’efficienza 
operativa, ma contribuisce a una gestione più 
snella e reattiva delle operazioni logistiche, ri-
spondendo alle crescenti esigenze di un setto-
re in continua evoluzione.
L’incremento dell’efficienza si estende alla 
gestione dell’Equipment all’interno delle aree 
terminalistiche, studiate per ridurre gli errori 
umani e accelerare la scrittura e la lettura dei 
codici di identificazione dei container. Utiliz-
zando telecamere che sfruttano algoritmi di 
riconoscimento ottico dei caratteri (OCR), le 

informazioni sono immediatamente disponi-
bili per l’operatore e possono essere comu-
nicate in tempo reale al Terminal Operating 
System (TOS), migliorando notevolmente la 
precisione e la velocità delle operazioni.
La soluzione Smart Trailer/Tag Master rivo-
luziona la gestione dei rimorchi sfruttando 
occhiali smart che associano i rimorchi ai tag 
master con un semplice sguardo. Il software 
integrato nell’unità di controllo comunica au-
tomaticamente la posizione del rimorchio al 
TOS, ottimizzando ulteriormente la logistica 
del terminal.
Grazie all’integrazione con le unità di control-
lo dei veicoli, le piattaforme sono in grado di 
estrarre informazioni cruciali per l’ottimizza-

zione dei veicoli e per l’efficienza della ma-
nutenzione preventiva. A queste soluzioni si 
aggiunge la Suite Milos® Intelligence, pro-
gettata per fornire strumenti di ottimizzazio-
ne, monitoraggio e previsione basati su intel-
ligenza artificiale, machine learning e ricerca 
operativa. 
Con queste soluzioni, Circle Group si confer-
ma un partner chiave per porti e terminal che 
desiderano affrontare le sfide della moderniz-
zazione, migliorando l’efficienza operativa e 
garantendo una gestione più fluida, automa-
tizzata e interconnessa delle operazioni por-
tuali.

Rail & Road Federative Platform 
for Data Exchange & Pre-Advice Notification

Gate & Equipment Automation,
Smart Trailer & Intelligent Vehicles

e-CMR & eFTI Regulation
and Application

Sustainability, Traceability 
&  ESG

Smart Ports & Terminals Automation and Digitalisation 
Optimizing Yard Supervision, Streamlining Exception Handling 
and Pre-Notice Management

Il futuro dei Terminal e Porti passa 
dal digitale: Circle Group per una 
logistica sostenibile e federativa

www.circlegroup.eu
CIRCLE SpA  |  Piazza Borgo Pila, 40 (A/46) - 16129 Genova, ITALIA  |  T. ( +39) 010 86 91 039 |  info@circletouch.eu

https://www.circlegroup.eu/it/


https://www.cambiasorisso.com/


guarda tutte le foto del cocktail dinner

https://filippoparisotto.pixieset.com/breakbulkitaly2024-day1/


#4guarda la gallery completa di

Venezia Heritage tower

https://filippoparisotto.pixieset.com/breakbulkitaly2024-day2/


DAL 1903 FACILITIAMO 
TUTTI I TRAFFICI:
MERCI, PERSONE E IDEE

Frittelli Maritime Group S.p.A.
Lungomare Vanvitelli 18 - 60121 Anconafmg.eu

https://fmg.eu/
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https://www.shippingitaly.it/2024/10/20/a-marghera-il-primo-faccia-a-faccia-tra-domanda-e-offerta-di-logistica-per-break-bulk-e-project-cargo/
https://www.shippingitaly.it/2024/10/21/edallo-saipem-per-leolico-offshore-il-settore-avra-bisogno-di-navi-multi-purpose-con-dp2/
https://www.hhla-plt.it/
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https://www.shippingitaly.it/2024/10/22/bianchi-sofinter-anche-il-project-cargo-sente-il-problema-dellultimo-miglio/
https://www.shippingitaly.it/2024/10/21/maffeis-siad-sul-project-cargo-pesa-il-tema-dei-costi/
https://www.shippingitaly.it/2024/10/20/fedeli-belleli-al-project-cargo-serve-un-corridoio-pre-autorizzato-al-nord-e-piu-operativita-a-marghera/
https://www.shippingitaly.it/2024/10/21/bernardi-fincantieri-sentiamo-il-bisogno-di-riprendere-in-mano-la-nostra-logistica/


https://www.boriani.net/
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Trasporti 
Merci

https://www.shippingitaly.it/2024/09/30/imbarco-di-project-cargo-da-record-per-db-schenker-a-marghera-foto/
https://www.shippingitaly.it/2024/10/21/pronta-in-primavera-una-nuova-piastra-logistica-per-il-project-cargo-nel-porto-di-marghera/
https://www.libertyspecialtymarkets.com/it-it


All you can fit.

ISCOTRANS S.p.A.

HEAD OFFICE - SEDE DI GENOVA
Via alla Porta degli Archi, 3 - 16121 GENOVA - ITALY

Tel +39 010 57299.11 - Fax +39 010 541.453
E-mail: info@ge.iscotrans.it

www.iscotrans.it

WE HAVE BEEN CREATING SINCE 1976
INNOVATIVE SOLUTIONS TO DELIVER YOUR CARGO,

TO THE MOST REMOTE CORNERS OF THE EARTH.
WHATEVER SHAPE IT TAKES.

https://www.iscotrans.it/
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https://www.shippingitaly.it/2024/04/17/da-genova-a-torino-via-marghera-e-cremona-il-viaggio-di-un-project-cargo-di-ansaldo-energia/
https://www.shippingitaly.it/2024/10/01/imbarcato-a-monfalcone-un-project-cargo-di-westinghouse-mangiarotti-da-597-tonnellate/
https://www.shippingitaly.it/2024/03/21/fagioli-protagonista-di-una-spedizione-project-cargo-con-treno-e-nave-da-terni-alla-cina/
https://www.shippingitaly.it/2024/09/10/parla-molto-italiano-unenorme-spedizione-project-cargo-sbarcata-al-porto-di-soussaki/


FULL STEAM AHEAD, SINCE 1921

HIGHLY SPECIALIZED
PROJECT CARGO | CONTAINERS

TRANSPORT SERVICES

WWW.MESSINALINE.IT
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https://www.messinaline.it/#
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https://www.shippingitaly.it/2024/05/01/a-vasto-imbarcata-la-prima-di-sei-spedizioni-project-cargo-per-il-rigassificatore-di-ravenna-foto/
https://www.shippingitaly.it/2024/02/20/doppio-imbarco-eccezionale-di-project-cargo-dai-terminal-di-fhp-a-marghera/
https://www.shippingitaly.it/2024/11/14/completata-da-msc-lacquisizione-di-mvn-nella-logistica-industriale/
https://www.shippingitaly.it/2024/01/12/un-project-cargo-di-simi-trasporti-sbarcato-al-porto-turistico-di-giardini-naxos-foto/
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OUR MISSION:  

THINK OUT OF THE BOX,  

CREATE INNOVATIVE SOLUTIONS, 

CREATE GREAT PROJECTS. 

 

 
 
 
 
  

 
Find us anywhere, anytime: 
info@zclogistica.com  

www.zclogistica.com   

 

  

https://www.shippingitaly.it/2024/04/19/le-crisi-di-mar-rosso-e-suez-mettono-a-rischio-il-break-bulk-italiano-e-mediteraneo/
https://www.shippingitaly.it/2024/03/05/imbarcata-a-terminal-san-giorgio-una-spedizione-break-bulk-da-oltre-2-000-tonnellate-e-3-500-mc/
https://www.zclogistica.com/


Il gruppo CTS prosegue il suo percorso di costante innovazione e cre-
scita.
Ad oggi la realtà ravennate conta 98 assi semoventi SPMT (Self-Pro-
pelled Modular Transporter) in grado di movimentare carichi fino 
a 3000 tonnellate e dispone di particolari sistemi di sollevamento 
idraulico che permettono il posizionamento di manufatti fino a 1000 
tonnellate.
A conferma del buon operato dell’azienda e della stima che gli opera-
tori dei vari settori ripongono in lei, diversi gli incarichi di rilievo che 
sono stati affidati a CTS negli ultimi mesi.
Un esempio di incarico estremamente delicato è quello portato a ter-
mine al porto di Monfalcone.
Lo scalo goriziano è stato infatti teatro della movimentazione e 
dell’imbarco di un settore costruito in Europa per ITER (Internatio-
nal Thermonuclear Experimental Reactor), nell’ambito del progetto 
internazionale sperimentale per la produzione di energia pulita tra-
mite la fusione nucleare.
Il contenitore per le reazioni di fusione nucleare Vacuum Vessel, da 
597 tonnellate di peso e oltre 15 metri di lunghezza, è stato prodot-
to nello stabilimento di Westinghouse - Mangiarotti e raggiungerà 
Cadarache, in Francia, sito di costruzione della futura centrale, che 
dovrebbe essere operativo dal 2035.
La movimentazione fino a resa FOB-PAL è stata affidata a CTS S.p.A. 
dallo spedizioniere PRIMA SA.
Per eseguirla sono stati impiegate 38 linee d’assi SPMT in configura-
zione side-by-side 19 + 19, per creare una potente e stabile piattafor-
ma adatta al trasporto in sicurezza.
Il componente, che ospiterà il processo di reazione di fusione, è stato 
realizzato da F4E in collaborazione con Ansaldo, Waltert Tosto (Con-
sorzio AMW) e Mangiarotti – Westinghouse. 
Ad occuparsi dell’imbarco e dell’assistenza alla nave il team MIDSEA 

con DAHER, mentre CTS si è occupata del trasporto su strada fino 
alla banchina. 
Presso il porto di Marghera invece CTS si è occupata del trasporto di 
uno scambiatore di calore dalle dimensioni veramente eccezionali. 
Il carico trasportato aveva infatti dimensioni importanti: 17,65 metri 
di lunghezza, 6,45 metri di larghezza, oltre 6 metri di altezza per un 
peso di 294 tonnellate.
L’incarico è stato affidato dallo spedizioniere DHL e comprendeva 
il trasporto dall’officina al terminal portuale Multi Service di Mar-
ghera.
Il trasporto dello scambiatore, in parte su viabilità ordinaria, ha ri-
chiesto la creazione di un varco temporaneo per l’ingresso nel termi-
nal, non essendoci vie esistenti sufficientemente ampie.
Per il trasporto è stata utilizzata una piattaforma realizzata con 20 li-
nee d’assi SPMT montate in configurazione side-by-side 10 + 10 assi.
CTS, da sempre attiva nel settore dell’energia, negli ultimi anni è di-
ventata un punto di riferimento per la movimentazione, il trasporto 
e il posizionamento per tutti i componenti degli impianti energetici, 
rimanendo sempre al passo con le innovazioni tecnologiche per sod-
disfare gli stringenti requisiti richiesti dal settore.

Innovazioni tecnologiche e 
obiettivi ambiziosi per CTS S.p.A.

https://www.ctstrasporti.it/
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www.terminalsangiorgio.it

The multipurpose choice in Genoa

https://www.shippingitaly.it/2024/02/10/messina-non-molla-i-carichi-break-bulk-foto/
https://www.shippingitaly.it/2024/07/31/kestrel-italia-e-intermare-si-fondono-e-annunciano-la-nascita-di-kestrelmare/
https://www.terminalsangiorgio.it/


FOUNDER 
MEMBER OF 

BORNBORNBORN   
TOTOTO   

SHIP.SHIP.SHIP.
Ci hanno definiti specialisti della Relocation Industriale, esperti del Project Cargo 
e pionieri in Africa. Da 20 anni abbiamo un solo desiderio: essere ogni giorno più

competitivi perché solo così possiamo misurarci su mercati sempre più sfidanti non
appena escono dall’ordinario. Qualunque sia la tua destinazione, la nostra mission

è tracciare la rotta migliore e supportare le tue esigenze.

https://www.logimar.it/
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https://www.shippingitaly.it/2024/12/04/augusta-e-taranto-nuovi-poli-ufficiosi-per-leolico/
https://www.shippingitaly.it/2024/07/04/italian-shipping-logistics-agency-mette-radici-nel-porto-di-vasto-per-leolico/
https://samer.com/


https://www.marcocaffio.it/
mailto:shipping%40marcocaffio.it%0D?subject=
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https://www.shippingitaly.it/2024/05/06/leonardo-acciarri-litaliano-che-disegna-per-i-nordeuropei-le-navi-da-impiegare-nelleolico-offshore/
https://www.shippingitaly.it/2024/04/24/strada-spianata-per-il-parco-eolico-scozzese-di-eni/
https://www.alocinmedia.it/


https://finsea.com/
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https://www.shippingitaly.it/2024/03/26/via-positiva-per-7seas-med-il-primo-parco-eolico-offshore-galleggiante-in-italia/
https://www.shippingitaly.it/2024/06/21/da-arezzo-a-elmas-prodotti-in-calcestruzzo-movimentati-via-treno-mare-gomma-foto/
https://www.shippingitaly.it/2024/04/16/genova-industrie-navali-ha-acquistato-la-barge-arcalupa-per-la-newco-gin-maritime-operations/
https://www.shippingitaly.it/2024/11/24/numeri-record-per-il-varo-da-antonini-a-spezia-della-piattaforma-off-shore-maboqueiro/


EFFICIENZA E SPECIALIZZAZIONE
PER OGNI SERVIZIO

il tu
o

    d
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a

Da quasi due secoli, siamo un Gruppo 
Italiano impegnato a innovare il settore 
della logistica. Un lungo percorso che ci
ha insegnato ad imparare costantemente 
dai nostri clienti.
Noi sappiamo cosa faremo da Grandi. 
E voi cosa farete da Grendi?

Per noi la logistica non è una mera 
questione di dimensioni ma cura 

dei dettagli e personalizzazione dei 
servizi. Progettiamo soluzioni 
integrate door to door per le 
esigenze specifiche dei nostri 

partner commerciali.

CONTATTA IL REPARTO COMMERCIALE PER CREARE INSIEME LA TUA SOLUZIONE LOGISTICA

COLLETTAME

CARICHI
COMPLETI

TERMINAL
PORTUALI

LINEE
MARITTIME

MAGAZZINI
RACCOLTA E 

DISTRIBUZIONE

https://www.grendi.it/


Inaugurato a Dicembre 2016,

primo caso in Italia, il collegamento

ferroviario diretto tra TDT e linea

tirrenica. Eliminando il passaggio

della merce nella stazione

di smistamento, si garantiscono

tempi di transito ridotti e maggiore

affi dabilità degli orari.

+ 39 0586.258243

La posizione strategica, 

gli accessi diretti al sistema 

autostradale ed i collegamenti 

ferroviari, fanno del TDT il 

Terminal ideale al servizio 

dei mercati del 

Centro e Nord Italia.

TDT è oggi il principale punto di

riferimento per la logistica portuale

del freddo in Italia.

Gli investimenti in nuove tecnologie

e risorse umane qualifi cate

garantiscono alti standard di

effi cienza, affi dabilità e sicurezza,

valori chiave per l’azienda.

Terminal Darsena Toscana

nodo strategico dall’effi cienza certifi cata

Terminal Darsena Toscana
nodo strategico dall’efficienza certificata

Sede Legale: V.le Mogadiscio, 23
Darsena Toscana - Sponda Ovest – 57123 Livorno
segreteria@tdt.it – Tel. +39 0586.258111
customer.service@tdt.it – Tel. +39 0586.258207
pec: tdt@pec.it – sito: www.tdt.it

https://www.tdt.it/
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UNA PUBBLICAZIONE DI 
ALOCIN MEDIA srL

PIAZZA rOBErtO BALDINI 4/66
16149 GENOvA 

tEL.  +39 010 9703071
P.I./C.F. 02499470991

DIrEZIONE & rEDAZIONE
NICOLA CAPUZZO

CELL: + 39 334 7889863
rEDAZIONE@shIPPINGItALy.It

CAPUZZO.NICOLA@GMAIL.COM

PUBBLICItà & MArkEtING
sALEs@ALOCINMEDIA.It

MArkEtING@ALOCINMEDIA.It
tEL. + 39 010 9703071

il quotidiano on-line
del trasporto marittimo in italia
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mailto:capuzzo.nicola%40gmail.com?subject=
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